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Desde os primeiros voos transatlanticos realizados pelos franceses na década de 20,
a importancia da localizacdo de Natal j& se fazia notar. Em 1924, o piloto francés Paul
Vachet escolheu a vila de Parnamirim para |4 ser construido um campo de aviagéo.

Em 15 de outubro de 1927 um avido francés da Latécoére, pilotado por Costes e Lé
Brix marcou o inicio dos vbos entre Paris e Buenos Aires.
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NOS DIAS 12 E 13 DE MAID DE 1830
A TRIPULAGAD COMPOSTA POR

JEAN MERMOZ, sean DABRY E LEOPOLD BIMIE
REALIZAVA, EM 21 HORAS E 24 MINUTDS

A PRIMEIRA TRAVESSIA POSTAL SEM ESCALA DO ATLANTICD SUL

ENTRE SAD LUIS po SENEGAL £ NATAL, .
A BORDO DO MIDROAVIAD LATE 28.3, BATIZADD "'COMTE 0E LA VAULX
FOI A CONCRETIZAGAD DOS ESFORGOS CONJUNTOS DAS EQUIPES |
DAS LINHAS LATECDERE £ 0o COMPAGNIE GENERALE AEROPOSTALE
PARA UNIR A FRANGA A0S PAisEs DA AMERICA DO SUL.

. ESTA PLACA E UMA HOMENAGEM A TODOS 0S DUE DERAM O MELHOR DE S|
T _PARA A REALIZAGAD DESTA GRANDE PROEZA

s — ‘\ DOAGAD DA COMPAGNIE MATIONALE AIR FRANCE E DA AMICALE DAIR FRANCE
Hidroavifo Late 28-3 COMTE DE LA M2

VAULX e Placa alusiva a primeira travessia postal sem escala do Atlantico Sul entre San Luis no
Senegal e Natal pelas companhias Latecoere e Aeropostale nos dias 12 e 13 de maio de 1930. Esta placa
esta afixada no terminal do Aeroporto Internacional de Natal. (Foto: Roberto Bertazzo)

Em 1934, a companhia Deutsche Lufthansa comecou a operar também no Atlantico.
A ltalia também se interessou por Natal e a partir de junho de 1939 a Companhia LATI
(Linee Aeree Transcontinentali Italiane) comecou a voar entre Roma e Rio e Janeiro,
passando por Natal. Os vdos eram semanais com avides Savoia-Marchetti SM-83.



No final da década de trinta, as Forcas Armadas Norte Americanas, consideravam a
cidade de Natal como de vital importéncia para a defesa do Continente Americano.

Tendo em vista o fato de que a maioria das tropas brasileiras estarem concentradas
na Regido Sudeste do pais, 0s americanos se viram na necessidade de construir bases aéreas
no Nordeste. Como o Brasil e os Estados Unidos ainda estavam neutros, a solucdo foi
contratar a companhia aérea Pan American para executar as obras. O contrato foi assinado
entre o Governo Norte Americano e a Pan American no dia 2 de novembro de 1940.

Apos o ataque japonés a Pearl Harbor, em 7 de dezembro de 1941, a presenca
militar americana em Natal se tornou intensa. Durante a Segunda Guerra Mundial,
passaram por Natal milhares de avides destinados aos varios teatros de operacdo aonde
combateram os aliados. Também estiveram baseados em Natal varios esquadrfes da
Marinha Americana, equipados com inimeros modelos de aeronaves como PBY Catalina,
Martin Mariner, Consolidated PB4Y (versdo naval do B-24), Lockheed Hudson, Blimps
(dirigiveis ndo rigidos) e outros.

Martin PBM-35 Mariner da Marinha Americana em Natal durante a Segunda Guerra Mundial, sendo
reparado pelos mecénicos. 1944-45. Notar ao fundo um hidroavido Catalina. (National Archives-
Washington D.C.).

A Base Aérea de Natal foi criada oficialmente em 2 de marco de 1942 pelo Decreto-
Lei n® 4.142. Os primeiros avides pilotados por brasileiros a operarem na Base foram os
Curtiss P-36, North American B-25D e Curtiss P-40E, recebidos dos Estados Unidos. Estas



aeronaves operaram missdes de patrulha e foram muito importantes na formacéo de pilotos
brasileiros de caga que recebiam treinamento de oficiais americanos com experiéncia de
combate através dos cursos denominados USBATU (United States Brazilian Air Training
Unit).

Apobs a Segunda Guerra Mundial, em 1946, os americanos entregaram a FAB a
totalidade das instalacdes militares em Natal (rampa para hidroavides) e em Parnamirim.

InUmeras aeronaves operaram na Base Aérea de Natal depois da Guerra, podendo
ser citados os North American T-6, Republic P-47D Thunderbolt, North American B-25
Michel, Douglas B-26 Invader entre outros. Um Thunderbolt esteve como monumento por
varios anos em Natal, até ser recolhido pelo Museu Aeroespacial.

B-25 Michel monumento na Base Aérea de Natal e B-26 Invader . (Fotos: autor)

Atualmente na Base Aérea de Natal estdo em exibi¢cdo, como monumentos, um
North American B-25J, um Douglas B-26Invader, um Aerotec T-73 Uirapuru e um
Embraer 326GB Xavante. O B-25J Michel matricula FAB 5133 foi utilizado pelo 5° Grupo
de Aviacdo entre 1947 e 1957 na formacdo de pilotos de Bombardeio e voou 50,088:30
horas. O B-26 Invader matricula FAB 5156 também foi empregado pelo 5° Grupo de
Aviacdo entre 1957 e 1971 tendo voado 36,808:55 horas. O Aerotec T-23 Uirapuru teve a
matricula FAB 0948. O Embraer 326GB Xavante ostenta a matricula FAB 4487.
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T-23 Uirapuru e Xavante como monumento, este em um belo pedestal na Base Aérea de Natal. (Fotos:
autor)



Atualmente operam na Base Aérea de Natal os remanescentes dos Embraer 326GB
Xavante, que em principio deveriam ser desativados em 2005 mas, gracas a compra de uma
consideravel quantidade de pecas de reposicdo e turbinas da Africa do Sul, deverdo
permanecer em operagdo por mais alguns anos. Junto com os veteranos Xavante, operam 0s
novos Embraer A-29 Super Tucano, recebidos a partir de 2004.
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Os novos Embraer A-29 Super Tucano. Notar suas belas linhas. (Fotos: autor)

Também operam em Natal alguns Neiva Regente e Bell UH-1H como aeronaves
organicas e de resgate respectivamente.
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Neiva Regente e Helicoptero Bell UH-1H utilizado em mi resgaté. (Fotos: autor)
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Hagar de manutencéo dos Xavante. (Foto: autor)

Junto & Base Aérea de Natal esta o moderno terminal do Aeroporto Internacional daquela
cidade.

O autor agradece ao Cel. Aparecido Camazano Alamino pela aten¢do dada em sua visita & Base Aérea
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