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O suplemento especial da proficua Revista DaCultura
dedica-se a um tema que me é, por formacao e vida castrense,
particularmente caro. Oficial da Arma de Cavalaria que sou,
iniciei minha carreira no 4° Regimento de Carros de Combate
(4° RCC), sediado em Rosario do Sul - RS, unidade que, quando
la cheguei, em 1975, havia recentemente recebido a nova geracao
dos carros de combate norte-americanos Walker Buldog, os
M-41 A3. Dediquei significativa parcela do meu servigo ativo em
diversas unidades e grandes unidades blindadas e mecanizadas,
razao pela qual me sinto honrado com o convite formulado
pelo dileto amigo e insigne Diretor da Revista DaCultura, Gen
Synesio, para prefaciar a presente coletanea.




Este caderno sobre blindados pertence, na integra, a
lavra do competente pesquisador de assuntos militares da
Universidade de Juiz de Fora, o Professor Expedito Carlos
Stephani Bastos, usual colaborador da Revista DaCultura.
Profundo conhecedor da Historia Militar e com experiéncia
multifacetada em assuntos relacionados a Defesa, Estratégia,
Inteligéncia e tecnologia aplicada aos materiais de emprego
militar, dentre outros temas marciais, autor de diversos
livros e artigos sobre a evolu¢ao dos blindados no Brasil, o
Professor Expedito nos brinda com uma preciosa resenha
acerca dos cem anos dos blindados no Exército Brasileiro,
contados a partir da cria¢do, no poés 1* GM, da Companhia
de Carros de Assalto, em1921.

O Professor Expedito dedica consideravel por¢ao de seu
trabalho ao veiculo que dotou a primeira unidadebrasileirade
blindados, o francés Renault FT-17. Com muita propriedade,
cita a relevancia do papel exercido pelo entdo Capitdo José
Pessoa Cavalcanti de Albuquerque e seu livro “Os Tanks
na Guerra Européia”. Adentra em temas de muito interesse
para aqueles que apreciam a evolucao dos blindados, como
a precoce ansiedade autoctone com o desenvolvimento e a
produgdo de veiculos blindados no Brasil, ja nos anos 1930;
a influéncia norte-americana no pos 2* Guerra Mundial,
fruto do Acordo Militar Brasil-EUA entao firmado e que se
estenderia até os anos 1970; e examina em detalhes o processo
de emancipacao da nossa industria bélica a partir da década
de 1960.

O suplemento especial da Revista DaCultura sobre
os Cem Anos de Blindados no Exército Brasileiro 1921-
2021 ¢ uma produc¢dao muito especial. Todos nos, militares
e civis, que reconhecem e reverenciam a importancia da
Histéria Militar e dos blindados em particular, agradecemos
ao Professor Expedito por esta memoravel obra. Parabéns a
Revista DaCultura pela iniciativa. Aos leitores, adianto-lhes
a certeza de uma 6tima e enriquecedora leitura. ACO!
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100 Anes de
Blindados

Introdugao

Durante a primeira metade do século XX,
os sistemas militares alemaes, franceses e ameri-
canos influiram no Exército Brasileiro, cada qual
com seu periodo: os alemaes antes da Primeira
Guerra Mundial; os franceses, nos anos entre os
dois grandes conflitos mundiais e os norte-ameri-
canos durante e ap6s a Segunda Guerra Mundial.

O fascinio pela modernizagao, confundido
com europeizagao, levou o Exército Brasileiro a
buscar assisténcia externa.

Apos a administracdo do ministro Mallet
(1898-1902), quando foram equacionados aspec-
tos essenciais a vitalidade da nossa forca terres-
tre, completa-se para ela uma etapa de transfor-
magcdes basicas com anova Lei de 4 de agosto de
1908. Essa Lei, entre outras coisas, criava o alis-
tamento e o servigo militar obrigatério e ainda a
organiza¢do militar de base regional, calcada na
existéncia das grandes unidades permanentes,
dando aos oficiais generais a oportunidade de
exercitarem o comando e a administracio.

Paralelamente, novos armamentos e equi-
pamentos foram sendo adquiridos, renascendo
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dessa forma o entusiasmo entre os oficiais, esti-
mulando estudos e debates em torno desses
meios e de novas ideias.

Essa fase coincidia com as grandes trans-
formacdes por que passavam no inicio do século
os exércitos da Franca e da Alemanha, decorren-
tes do progresso do armamento e da modificagao
de seu emprego tatico.

Ainda antes, na América do Sul, a década
de 1890 presenciou missoes alemas remodelarem
o Exército chileno, que chegou a ter um oficial
germanico como Chefe de Estado-Maior.

As poténcias europeias e, mais tarde, os
norte-americanos passaram a ver as missoes
militares de instrugdo como parte de sua poli-
tica de relacdes exteriores, pois elas incenti-
vavam a aquisi¢ao de equipamentos e armas
semelhantes as usadas pelos instrutores, aumen-
tando assim o comércio exterior e atraindo
para suas esferas de influéncia as na¢Ges por
elas atendidas, o que prevalece até nossos dias.

Entretanto, os brasileiros sairam melhor
que os chilenos, turcos, tchecos ou poloneses,



pois conseguiram preservar a sua integridade de
comando. Enquanto esses quatro Exércitos, em
determinadas épocas, estiveram sob ordens de
comandantes alemaes e franceses, os brasileiros
mantiveram suas forgas sob controle préprio e
limitaram a agao dos oficiais estrangeiros as fun-
cOes de instrutores e assessores.

Como sinal bem caracteristico desses tem-
pos, nasceu em 1913 uma revista de assuntos
militares, a nossa A DEFESA NACIONAL, em
que se apresentavam e debatiam as transforma-
gOes por que passava o Exército,

Em 23 de fevereiro 1915, pelo Decreto
14497, foi o nosso Exército remodelado, as ins-
peg¢des permanentes foram transformadas em
regides militares, que passaram a ter a¢do sobre
todos os elementos sediados em seu territorio,
exceto os explicitamente dependentes de outras
autoridades. As brigadas estratégicas foram
transformadas em divisdes de infantaria. Em
1918, foi extinta a Guarda Nacional, surgindo
em seu lugar o Exército de segunda linha, des-
locando-se tarefas que lhe cabiam do Ministério
do Interior e Justica para o Ministério da Guerra.

As profundas transformagdes por que pas-
sava o Exército viriam a originar a contratagdo
de uma missdo militar de instrugdo logo apds o
término da Primeira Guerra Mundial. Dos fran-
ceses que a integravam, esperava o entao Chefe
do Estado-Maior do Exército, General Tasso Fra-
goso: “Que aprenderemos realmente o servico
capital de Estado-Maior, isto é, a Arte de Diri-
gir Tropas e de Prové-las”

A Missao Militar Francesa inevitavel-
mente, como fruto da experiéncia de guerra
de seus componentes, iria influir na estru-
tura do Exército. Isso se verificou em 1921,
com uma reorganizagao. Nessa oportunidade,
entre outras modificacdes implementadas, a
Cavalaria Independente (isto é, a ndo inte-
grante das divisoes de infantaria) passou a
se organizar em divisdes em vez de brigadas.

Como fruto dos ensinamentos da Primeira
Guerra Mundial, iria aparecer em nossa organi-
zacao militar dois elementos inteiramente novos:
As Unidades de Avia¢io e uma Companhia de
Carros de Assalto.

Nesta primeira parte em comemoragao ao
Centenario dos Blindados no Exército Brasileiro,

iremos abordar o periodo que vai de 1921, com
a criagao da Companhia de Carros de Assalto
com seus Renault FT-17 de origem francesa, até
um marco temporal, que foi em 1977, quando
do rompimento do acordo militar Brasil-Estados
Unidos e com o bom desempenho da Industria de
Material de Defesa Brasileira no desenvolvimento
e producao de equipamentos blindados para o
Exército e a compra nao dos Estados Unidos,
mas da Europa de uma sistema ultra moderno de
blindado equipado com misseis para ser empre-
gado na defesa antiaérea. Na sua segunda parte,
mostraremos a maioridade daquela industria
nacional, com seus sucessos e fracassos, na qual
voltamos mais uma vez a importar blindados
de origem Americana e Europeia, quando em
muitos casos tinhamos produtos nacionais até
superiores que poderiam nos ter dado a grande
independéncia nessa drea tdo vital que é a Defesa.

Mostraremos ainda o desenvolvimento da
Indtstria de Material de Defesa Brasileira na sua
tentativa em atingir a maioridade com diversos
projetos e estudos, dos quais muitos se tornaram
realidade num momento tdo importante para o
segmento de Defesa no Brasil. Encerraremos esta
primeira parte nas atividades da Bernardini §/A
Industria e Comércio com o seu projeto do Sher-
man antiminas. No proximo nimero do Suple-
mento Especial da Revista DaCultura nos 100
Anos de Blindados no Exército Brasileiro, inicia-
remos no repotenciamento do M-41, passando
pelos projetos de veiculos blindados sobre rodas
como: o Jararaca, Cascavel, Urutu, Sucuri e che-
gando aos projetos que culminaram na constru-
¢ao de alguns prototipos de Carros de Combate,
como o Tamoyo e o Osoério, além de veiculos
leves sobre lagartas, como exemplos o Ogum e
o que poderia ter sido nosso VBCI representado
pelo Charrua, mostrando também o sucesso do
Sistema de Artilharia de Foguetes para Satura¢ao
de Area - Astros 11, os quais sem davida foram
e continuam sendo o marco importantissimo
para o desenvolvimento da Base Industrial de
Defesa Brasileira, cujo dpice ocorreu nas déca-
das de 1980 e 1990 até os projetos atuais com o
Guarani e a moderniza¢ao de blindados sobre
rodas e lagartas em andamento na atualidade
com seus reflexos para os futuros blindados que
irdo equipar o Exército Brasileiro.
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Linha do tempo mostrando a Evolugdo dos Blindados no Brasil de 1921 a 2013, apresentada pelo Centro de Instrugéo de
Blindados, General Walter Pires, de Santa Maria-RS, dois anos apos as comemoragdes dos 90 Anos de Blindados no Brasil
e com a insergao da VBTP Guarani e VBC AAe Gepard 1A2 no Exército.

Renault FT-17

Na Primeira Guerra Mundial, o Exército
Brasileiro enviou para a Fran¢a o Capitdo José
Pessoa Cavalcanti de Albuquerque, que iniciou
seus estudos de motorizagdao e mecaniza¢ao na
Escola de Carros de Combate de Versalhes, e
posteriormente serviu no 503° Regimento de
Artilharia de Carros de Assalto, em 1919, onde
teve a oportunidade de conhecer os carros de
combate Renault FT-17.

Quando de sua volta ao Brasil, influenciou
o Exército para a aquisi¢ao de carros de comba-
te, tendo sido escolhido o modelo Renault FT-17,
muito embora ele préprio achasse que nao era o
modelo ideal de carro de combate para equipar
nossa forca blindada. Publicou um verdadeiro
tratado sobre o desenvolvimento e emprego da
arma blindada no teatro de operagdes europeu
durante a Primeira Guerra Mundial, intitulado
“Os Tanks na Guerra Européa”, publicado em
1921 e reeditado em 2018 pela Escola Superior
de Guerra—ESG, no Rio de Janeiro-R]J, sendo essa
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a primeira obra publicada na Ameérica Latina.
Posteriormente foi o idealizador da Academia
Militar das Agulhas Negras-AMAN, Resende-R],
e também o fundador do Centro de Instrugao
de Artilharia de Costa, transformado em escola
em 1942,

A compra dos referidos carros de combate
se deu antes da contratacdo de uma Missdo Mili-
tar de Instrugao, pois, apds a Primeira Guerra
Mundial, o Exército Brasileiro iria contratar uma
Missao Militar Francesa para auxiliar na moder-
nizacgao e reestruturacao de nosso exército.

Em 1920, chegaram ao Brasil 12 carros
de combate Renault FT-17, novos, oriundos da
fabrica DELAUNAY-BELLEVILLE, na Franga,
deles, 6 com torre fundida (Berliet) e armados
com canhao Puteaux de 37mm, 5 com torre octo-
gonal rebitada (Renault), armados com metra-
lhadoras Hotchkiss de calibre 7mm (este era o
calibre usado no Brasil; enquanto na Franca, o
calibre era 8mm) e 1 modelo TSF (telegrafia sem



fio) desprovido de torre giratéria como os demais
para comunicacao com os escaldes superiores.

Eles irao compor a COMPANHIA DE
CARROS DE ASSALTO criada pelo Decreto
15.235, de 31 de dezembro de 1921, na Vila Mili-
tar, no Rio de Janeiro, entdo Distrito Federal, tor-
nando-se, outrossim, o Brasil pioneiro da arma
blindada na América do Sul.

Vale ressaltar que tal Companhia era con-
siderada tropa independente, adida a 1° Divisao
de Infantaria, e o ingresso nela era aberto aos
oficiais de todas as armas.

Em 3 de novembro de 1921, ocorreu o pri-
meiro exercicio de carros de combate em con-
junto com a avia¢ao militar no Rio de Janeiro,
entdo Distrito Federal, na colina boscosa, na Vila
Militar. Sua primeira aparigao ptblica aconteceu
em 25 de agosto de 1922, quando toda a Compa-
nhia se apresentou no Campo de Sao Cristovao,
Rio de Janeiro, onde recebeu o Pavilhao Nacio-
nal e foi aberta a visitagao publica essa novidade
chamada carros de combate.

Devemos ressaltar que nessa data foi esco-
lhido como patrono da Companhia de Carros de
Assalto o Duque de Caxias, um ano antes de o
dia 25 de agosto ser declarado como dia do sol-
dado (Aviso 443 de 25/agosto/1923) e quarenta
anos antes de ele se tornar o Patrono do Exército
Brasileiro (Decreto 51.429 de 13/marco/1962).

Seu primeiro emprego operacional no pais
ocorreu durante a Revolu¢io de 1924, quando
essa Companhia é enviada a ocupar a cidade de
Sao Paulo, ap6s a retirada das forcas rebeldes
daquela cidade, e, em fotos da época, podemos
assistir a uma parada dos seis Renault FT-17
operacionais naquele momento, pois 0 modelo
TSE ao que tudo indica, nunca foi totalmente
operacional, tendo sido desativado em 1925, mas
preservado pelo menos até 1932.

Em 1925, 0 aviso n.° 254, de 18 de maio,
alterou a designagao para COMPANHIA DE
CARROS DE COMBATE.

O Decreto n.° 20.986, de 21 de janeiro de
1932, extinguiu a Companhia de Carros de Com-
bate; eles nao haviam conseguido motivar nossa
oficialidade e, devido ao precario estado em que
se encontravam, foram transferidos para o Bata-
lhao Escola de Infantaria. Meses mais tarde, os
remanescentes da entdo Companhia de Carros de
Combate foram empregados operacionalmente

em virtude da eclosdo da Revolucao Constitu-
cionalista levadaa cabo por Sao Paulo, em 9 de
julho de 1932.

Vale ressaltar que alguns foram recu-
perados na Oficina Ferrovidria de Enge-
nho de Dentro, no Rio de Janeiro, DF, onde
o modelo TSF iniciou uma reforma, mas
ndo se tornou operacional como os outros.

Esses veiculos, provavelmente meia dizia
deles, foram empregados separadamente ou
em duplas; em alguns setores onde ocorreram
combates entre tropas rebeldes e legalistas, foram
usados para manter pontes e atacar ninhos de
metralhadoras. Foram adotados em locais mon-
tanhosos, como a divisa de Minas Gerais com
Sao Paulo, nao apropriados para seu uso e, desse
modo, ndo foram decisivos como instrumento
para definir a superioridade e até mesmo garantir
a vitoria das forgas legalistas naquele conflito.

Interessante é que diversas modificagoes
foram feitas sob a supervisao do Capitao José
Pessoa, nos carros de combate Renault FT-17,
para o Exército Brasileiro, quando de sua cons-
trucdo na Franga, a saber:

- Substitui¢do da correia do ventilador,
uma vez que a original era de borracha e exigia
uma substituicdo a cada 20 horas, por uma cor-
rente de metal como nos tanques ingleses, que
durava 100 horas;

- Substituigao do reservatério de combus-
tivel, ficando viavel a troca da corrente do ven-
tilador no interior do carro, 0 que nao ocorria
antes, levando apenas 10 minutos para trocd-la;

- Substitui¢do da membrana do pulsador
(bomba de combustivel), responsavel pelo envio
de combustivel ao carburador. Foi alterada por
uma de latdo flexivel, sendo a original de fibra;

- Substitui¢ao do carburador tipo Zenith,
por um outro todo em bronze, muito usado em
motores de avides;

- Substituic¢ao das polias de retorno (ten-
sora), que era de ferro, por uma de madeira
revestida de ago que, mesmo sendo perfurada por
estilhagos de artilharia, ndo imobilizava o carro
de combate como a de ferro que quebrava, e essa
nova continuava funcionando mesmo perfurada;

- Substituicao do “barbotin” (roda dentada
tratora da lagarta do veiculo), que era vazada por
uma mais compacta, tendo a vantagem de prote-
ger os demultiplicadores exteriores, ao passo que
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Capa do livro Os Tanks na Guerra Européa, de autoria do Capitdo
Joseé Pessoa Cavalcanti de Albuquerque, em sua edigdo original de
1921

Dols Renault
FT-17 com torre
octogonal Renault
e metralhadora
Hotchkiss 7mm
da Companhia
de Carros de
Assalto em 1922,
no Rio de Janeiro

g
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a outra deixava-os expostos a serem perfurados
pelo projéteis das armas de infantaria, passando
pelos vazados do “borbotin” e ferindo de morte
o coragido do motor;

- Eliminacgao do tubo advertidor do radia-
dor, em razao de nosso clima quente, que dificul-
tava em muito a maneira de ventilacdo do carro,
comprometendo a sua mobilidade.

Tudo isso foi feito sob sua supervisdo em
conjunto com os especialistas da fabrica Delau-
nay-Belleville na Franga, algumas inclusive ado-
tadas posteriormente pelo fabricante.

O Renault FT-17 foi um carro de combate
revolucionario por:

a) possuir uma torre com giro de 360°
e armada com canhao Puteaux de 37mm ou
metralhadora Hotchkiss de 8mm;

b) por sua arquitetura de construgio:
motor na parte traseira, torre no centro do vei-
culo e sistema de direcao a frente;

¢) ter sido fabricado segundo as mesmas
técnicas de produgao em série, como se fosse
uma linha de produgao de automéveis;

Fotos; S:P. UFJ F-."De fesa

Os doze Renault FT-17,
enfielrados, sendo
sels com canhdes
Puteaux 37mm, cinco
- com metralhadoras

& Hotchkiss 7mm e um
Telegrafia Sem Flo-TSF,
em 1923. Destaque
para os uniformes



Uniformes com os emblemas
usados pelos integrantes
da Companhia de Carros
de Assalto em 1923 (1) e

Carros de Combate em
1925 (2) no Rio de Janelro.
O capacete era de ago,
modelo francés Adrian, com
a parte frontal modificada

d) ter sido projetado para possuir uma
familia sobre o mesmo chassi.

A producao atingiu a cifra de 4.000 exem-
plares, destes, 3.200 até o fim da Primeira Guerra
Mundial e foi repartida entre diversos construto-
res como: Berliet, Delaunay-Belleville, Renault,
Somua e Fichet (essa ultima uma fabricante de
cofres).

Sobre o mesmo chassi surgiu toda uma
familia variada, como: carro Telegrafia sem fio-
-TSE, carro projetor, tracionador de Balao (para

Renault FT-17 TSF - Telegrafia sem fio da Sp—
Companhia de Carros de Assalto 1921-1925 © -~ == .= o ‘ ;

observacao), carro transportador de ponte, carro
fumigino, carro lanca-chamas.

Em 1935, pelo aviso n.° 248, de 22 de
abril, foi criada a Secao de Carros de Combate
no Batalhdo de Guardas, que aproveitava os car-
ros de combate existentes no Batalhao Escola de
Infantaria. Também foi estabelecida a Secdo de
Motomecanizacdo no Estado Maior do Exército,
por influéncia direta do chefe da Missao Militar
Francesa, General Paul Noel, o que sem duvida
foi um grande avanco.
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Emblema usado em
todos os Renault FT-17,
mudando apenas o nome
dos veiculos, como pode
" ser abservado nas duas

| fotos em preto e branco

Fetos: 5.7 UFJF/Defesa

Renault FT-17 com torreta
fundida Berliet Renault e
canhao Puteaux 37mm da
Companhia de Carros de
Combate -CCC, embarcando

- em um caminhdo Krupp.
Observar a marcagao na porta
" do caminhdo: Cia C.C. 2, nas
manobras de abril de 1926

-] (

-

Folo: Segao de Peribdicos do UFJFiDefesa

Renault FT-17 com F iy
torre Berliet e canhdo [t
Puteaux 37mm em
pontdes, transpondo =757
o rio Marangua,
no Rio de Janeiro,
durante as manobras — %

de agosto de 1928 =

. Embarque de um Renault FT-17 com torre
octogonal Renaulte metralhadora Hotchkiss
1 7mmda Companhia de Carros de Combate
em uma prancha ferroviaria durante a
Revolugdo Constitucionalista de setembro de
~ 1932, Rio de Janelro, a caminha do front

Foto: Segdo de Periodicos do UFJF/Defesa
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Desenho dos trés modelos de Renault
FT-17, empregados no Exército
Brasileiro pela Companhia de Carros de
Assalto 1921-1925. Modelo com torre
fundida Berliet armado com canhao
Puteaux de 37mm, modelo com torre
octogonal Renault de chapas de ago com
metralhadora Hotchkiss 7mm e a versao
sem torre do Telegrafia Sem Fio-TSF

Modelo com torre fundida Berliet armado
com canhdo Puteaux

Desenhos: Gilson Martco
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Madelo com torre octogonal Renault de chapas
de ago com metralhadora Hotchklss 7mm

Versdo sem torre do Telegrafia Sem Fio-TSF

Veiculos Blindados sobre lagartas

“MADE IN BRASIL" 1930

No Rio Grande do Sul, em Porto Ale-
gre, em 1930, os Estaleiros Alcaraz & Cia Ltda,
Mabilde e Officinas da Viacéo Fluvial S.O.P. pro-
duziram cada um deles um blindado sobre lagar-
tas. Dois foram montados sobre rodas de ferro,
invertidas, em tratores agricolas, provavelmente
Fordson, por serem muito comercializados no
Pais. As rodas maiores localizavam-se na frente;
as menores, atras.

Esses blindados receberam, também, uma
lagarta metdlica que unia os dois conjuntos, faci-
litando assim a locomogao em terrenos variados.
O terceiro foi desenvolvido sobre um trator de
esteiras (lagartas), modelo Best 60, muito comum
no Brasil. Assim, estes foram os primeiros blin-
dados sobre lagartas aqui construidos.

Tais blindados foram devidamente ca-
muflados de verde e cinza claro, nos padroes da
Primeira Guerra Mundial, receberam os nomes
de Minas Geraes, Parayba e Rio Grande do Sul e
foram transportados de trem até a capital do Pais,
entdo no Rio de Janeiro, e expostos no Campo

de Santana, apds a vitéria dos revoltosos, como
simbolo de “NOSSA INDUSTRIA BELLICA,
conforme retratou o jornal A Noite llustrada,
de 24 de junho de 1931, na pdgina 7, onde se
l&: “A Revolugao teve a virtude de nos revelar
a capacidade de nossa industria béllica. Provou
que nds nada fazemos porque ndo queremos.
Enquanto Minas Gerais fabricava armas e as res-
pectivas municoes, o Rio Grande do Sul langava
no campo da luta os trés “tanks”, “Parahyba’, “Rio
Grande do Sul” e “Minas Geraes”, de que damos
photographia, e que, segundo os technicos, sao
de grande efficiencia.”

De fato, pelo menos um deles, o Minas
Geraes, foi empregado em operagio junto ao 8°
Regimento de Artilharia Montado - 8° RAM, na
regido de Passa Quatro, sul de Minas Gerais, em
1932, naluta contra as tropas Constitucionalistas.

Os responsaveis pela construgao desses
veiculos foram o engenheiro Iba Meirelles e o
capitdo Archimedes Pereira. Foram desenvolvi-
dos para serem acompanhados pela infantaria,
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pois sua velocidade era de 5km/h.

A ideia era incorporé-los a Compa-
nhia de Carros de Combate do Exército
Brasileiro, o que acabou nao ocorrendo;
apos a revolucao, eles foram doados a uni-
dades militares em seus respectivos esta-
dos, que mantiveram o nome.

O *Minas Geraes" desembarcando de um

O ‘Rio Grande do Sul" pronto
em condigdes operacionals.
Verificar sua camuflagem em
trés tons: marrom, verde e cinza
claro, no detalhe 3 esquerda

ECSB/Defesa

O Parahyba no Estaleiro
Mabilde, no Rio Grande
do Sul. Uma das
caracteristicas desse
veiculo era o seu
sistema de suspenséo
bem elaborado

Trem blindado Improvisado usado
pelo 8° Regimento de Artilharia
Montado-RAM. Notar o blindado
sobre lagartas Minas Gerals,
construido pelo Estalelro Alcaraz &
Cia de Porto Alegre, sobre o vagao
tendo a sua frente um canhdo
“{ Krupp 76mm e uma casamata
' construida com dormentes de
madelra e coberta com fardos de
feno, onde aparecem as seteiras
laterals e a aberiura na parte
frontal por onde se efetuava o
disparo do canh&o. Observar
ainda a sua guarnizao, operando
na regido de Passa Quatro, sul

de Minas Gerals, em 1832
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caminhao, pronto para entrar em agao
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Veiculo Blindado da Brigada Militar
do Rio Grande do Sul incorporado

no Exército Brasileiro em 1938

As tensoes decorrentes da insatisfacao de
vérios Estados Brasileiros quanto a vitéria da
Revolugdo de 1930, bem como sua trajetéria,
culminaram no decreto do Estado Novo de 1937,
transformando o Brasil na ditadura de Gettlio
Vargas, que durou até outubro de 1945,

O governador do Estado do Rio Grande
do Sul, José Anténio Flores da Cunha, a partir de
1935, foi contra o governo central, comandado
por Vargas. Ele passou a comprar equipamen-
tos militares na Europa em 1936, como forma
de combater o governo central, agravado pelo
fato de Vargas, em 1937, nomear um interventor
para o estado do Rio Grande do Sul para tentar
neutralizar as for¢as gatichas da Brigada Militar.

Em 26 de fevereiro de 1937, em agradeci-
mento a empresa Etzberger & Company repre-
sentando a Steyer-Daimler-Puch AG em Viena,
Austria, foram assinados na Hungria contra-
tos para a aquisicao de diversos equipamentos
militares de diversos paises europeus; de rifles
a metralhadoras, muni¢des, armas antiaéreas e
veiculos blindados, com prazo de entrega de trés
a quatro meses: na época, o custo era de 970.911
délares americanos (cerca de 18.180.500 délares
americanos em 2020).

Como resultado, foram adquiridos quatro
carros blindados com torres giratorias e armados
com trés metralhadoras pesadas Hotchkiss tipo
7mm. Desses veiculos, apenas um foi montado
na Lindau & Companhia, Porto Alegre; eram
conhecidos como “Flores da Cunha” e foram
montados sobre chassis de caminhdes europeus
da Hansa-Lloyd, com peso de quatro toneladas
cada. Os veiculos tinham motor diesel de seis
cilindros e 75 CV, quatro litros e meio, refrige-
rado a dgua, e velocidade maxima de 70Km/h;
distancia entre eixos de 4,1m; comprimento de
5,9m; altura 2,5m; largura de 1,92m; bitola fron-
tal de 1,20m; bitola traseira de 1,53m; pneus de
borracha do tipo run-flat, 7x20, rodas traseiras
duplas, com estepe e um conjunto de ferramentas
de montagem. Por virem com a armadura des-
montada, essas placas duplas de ago com uma
camada de borracha entre elas aumentaram a

12

protecao da tripulagio, que poderia ser montada
na cidade de Porto Alegre no ato da entrega. A
tripulagdo era composta de seis homens, e o peso
total era de seis toneladas. Também possuia dois
holofotes retrateis, um na frente e outro na tra-
seira, e o veiculo totalmente camuflado, marrom
tricolor, verde e cinza azulado com uma linha
preta separando as cores, e o destaque foi ter uma
caveira como emblema com dois ossos brancos
cruzados, pintados ambos na frente em cima e
outro atras, embaixo do lado direito.

Vale ressaltar que esses veiculos eram na
verdade protétipos tinicos, desenvolvidos na
Hungria pela Manfréd Weiss Steel and Metal
Works (MW) em parceria com Miklos Straussler,
que, no inicio dos anos 1930, iniciou a produg¢ao
de veiculos blindados de combate sobre rodas e
lagartas.

A Weiss Manfréd Acélés Fémmiivek
(“Manfréd Weiss Steel and Metal Works”), ou
coloquialmente Csepel Mivek (“Csepel Works™),
era uma das maiores fabricas de maquinas na
Hungria, localizada na ilha Csepel, fora de Buda-
peste.

Esta desempenhou um papel fundamen-
tal na industria pesada e na produgao militar
da monarquia austro-hungara. Fundada pelo
Bardao Manfréd Weiss de Csepel, um industrial
judeu. Na época da Primeira Guerra Mundial,
a empresa era uma das maiores empreiteiras de
defesa da Austria-Hungria, produzindo todos os
tipos de equipamentos, desde avides e munigoes
a motores automotivos e carros.

Em 1934, a produgao de kits de blindagem
passou a atender a demanda de clientes internos
e externos, podendo ser aplicados em diversos
tipos de veiculos, desde veiculos civis até cami-
nhoes, independente do modelo e fabricante.
Eles foram feitos sob medida para atender a qual-
quer cliente em particular e fornecidos em pecas
desmontadas que seriam montadas no modelo
do veiculo escolhido.

Vdrios prototipos foram construidos e
exportados, alguns tiveram tanto sucesso que
foram produzidos em série, e ¢ aqui que estao
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incluidos os blindados “Flores da Cunha’, adqui-
ridos pelo governador do estado do Rio Grande
do Sul para atender sua demanda.

Unico veiculo blindado totalmente mon-
tado e devidamente camuflado, nos tons de
marrom, verde e cinza azulado, circundado por
uma linha preta que separa as trés cores, ador-
nado com o emblema de uma caveira com dois
ossos brancos cruzados, pintados na frente e na
traseira, em Porto Alegre, na Lindau & Com-
pany. Foi apreendido e confiscado pelas Forgas
do Exército Brasileiro em dezembro de 1937 e
despachado pelo Lloyd Brasileiro, daquela cidade
para o Rio de Janeiro, entao capital do Brasil,
onde foi entregue ao Departamento de Material
Bélico do Exército (DMB), em janeiro de 1938.

De acordo com os documentos, os outros
trés veiculos nunca foram montados, e seu des-
tino até hoje é desconhecido, provavelmente
foram sucateados, e o veiculo apreendido foi
pintado de verde-oliva e incorporado a Se¢ao
de Carros de Combate do Batalhdao de Guardas
no Rio de Janeiro, criada em 22 de abril de 1935
e extinta em 28 de junho de 1938, indicando que
nao foi muito utilizado, caindo no ostracismo,
nao sendo reaproveitado em nenhum outro
momento,
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Nessas duas fotos, o veiculo blindado “Flores da Cunha" Ja finalizado,
com sua pintura camufiada e com o emblema de um cranio e duas
tiblas, a bordo do carguelro *Uga", quando de sua chegada ao porto
do Rio de Janeiro, em Janeiro de 1938. Observe que tem o mesmo
emblema na parte traseira. Posterlomente fol Incorporado ao Exército
Brasileiro sendo todo pintado na cor verde-oliva

.|, A

W
Foto; AHEx

Veiculo blindado adquirido por Flores da Cunha para a Brigada Militar do Rio Grande do Sul, pintado em verde-oliva e incorporado na Secao de
Carros de Combate do Batalhdo da Guarda do Exército Brasileiro no Rio de Janeiro, em 1938, com o Estandarte da Unidade

ANO XX/ N° 36

13



Desenho do veiculo blindado Flores da Cunha, pintado de verde-
ollva apos ser Incorporado na Secdo de Carros de Combate do
Batalh@o de Guardas do Exérclto Braslleiro, no Rio de Janeiro, em
1938. Esse veiculo blindado utilizava chassi europeu Hansa-Lloyd,
de quatro toneladas. motor diesel de 75 cv de quatro litros e melo

e sels cilindros, refrigerado a agua. Armado com frés metralha-
doras pesadas do tipo Hotchkiss, calibre 7mm. Notar o Estandarte
(colorido) da Segéo de Carros de Combate do Batalhdo de Guardas

Fiat-Ansaldo CV-3 35 I

A implantagdo definitiva dos blin-
dados no Brasil aconteceu a partir da che-
gada dos Fiat-Ansaldo CV 3-35 e ao idea-
lismo do Capitao Carlos Flores de Paiva
Chaves em 1938. Muito embora esses carros
nao fossem os primeiros a serem adquiri-
dos pelo Exército, foram de vital importancia.

As ideias do Capitdo a respeito da novi-
dade chamada carros de combate comecaram a
se materializar, concretamente, a partir de 1934,
quando iniciou um estédgio na Escola de Cava-
laria de Saumur e, no ano seguinte, serviu no
13° Regimento de Dragoes, em Melun, ambos
na Franca, retornando ao Brasil no final de 1936.

Esse aprendizado foi muito importante,
tanto que em 1937 foi nomeado Adjunto e Chefe
da Secao de Motorizacdo do Estado-Maior do
Exército, criada a titulo experimental, onde orga-
nizou os estudos preliminares de motorizagao e
mecanizacao.

Em 1938, foi designado por ordem do
Ministro da Guerra, General Eurico Gaspar
Dutra, para organizar o Centro de Instrugao de
Motorizagao e Mecanizagao-CIMM e comandar
a recém-criada subunidade-escola desse Centro,
além de integrar a Comissdo de Estudos de Moto-
mecanizagao, uma novidade dentro do Exército.

Nesse mesmo ano, regressava ao Brasil, depois
de ter observado o desenvolvimento das operacoes
de guerra na Abissinia, entdo ocupada pelas tropas
italianas, o General Waldomiro Castilho de Lima, que
aconselhou a compra dos modernos carros de combate
leves Fiat-Ansaldo CV 3-35 Il, da Itdlia, em razdo de
seu sucesso nas terras aridas em que se desenvolveu
aquele contflito.

Esses carros de combate, sem duvida, foram o
maior sucesso comercial da industria bélica italiana,
pois foram os mais exportados para diversos paises,

4

Desenho; Beélke Toledo

como Afeganistdo, Alemanha, Austria, Bolivia, Bulgd-
ria, China, Crodcia, Espanha, Grécia, Hungria, Iraque,
lugoslavia e Brasil.

As origens desse carro remontam ao ano
de 1933, quando a fabrica Ansaldo, de Génova,
Itdlia, desenvolveu um blindado de lagartas com
grande éxito, denominado Carro Veloce (CV) 33
e, dois anos mais tarde, surgiu o CV 35. Na reali-
dade esse veiculo leve, de dois lugares, artilheiro
e motorista, recebeu a designagdo de “Tankette”
- em virtude de seu pequeno tamanho - 3,15m
de comprimento, 1,28m de altura e 1,40m de
largura, baixo peso — na ordem de 3.100kg — e
facilidade de locomogido em terrenos dificeis,
podendo alcangar 42km/h em estradas e 12km/h
em terreno acidentado, com autonomia de
140km, blindagem mdaxima de 13,5mm, impul-
sionado por um motor Fiat a gasolina, 4 cilindros
em linha, 43hp, 2.746 cilindradas e refrigerado a
dgua. A participagao da Fiat adveio por meio dos
motores que o equiparam, dai a denominacao
Fiat-Ansaldo. Ao todo foram produzidos 2.000
exemplares de todas as versoes entre os anos de
1933 e 1938.

Os Fiat-Ansaldo, CV-3 35 II (o II significa
segundo tipo do modelo 35), quando chegaram
ao Brasil, foram recolhidos ao Depésito de Mate-
rial Bélico, em Deodoro, e, em 25 de maio de
1938, pelo Aviso n° 400, foi criado o Esquadrio
de Auto Metralhadoras do Centro de Instru-
¢ao de Motorizagdo e Mecanizagao, integrado a
recém-criada Subunidade Escola de Moto-Me-
canizagao. Seu aquartelamento foi em Deodoro,
ocupando parte de um edificio inacabado, e des-
tinado a Escola de Engenharia (atual Escola de
Sargentos de Logistica-EsLog). O préprio Capi-
tdo Paiva Chaves, com a ajuda de um sargento
mecanico da Escola de Aviagao, operou um a um
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0s carros, os quais sao levados do Depdsito de
Material até as novas instala¢des da subunidade.
Eles foram oficialmente apresentados
as autoridades brasileiras na parada de 7 de
Setembro de 1938, formando assim a primeira
subunidade mecanizada da Cavalaria Brasileira
- 0 Esquadrao de Auto-Metralhadoras, e con-
vivendo muito bem com a Cavalaria a cavalo.
Os 23 blindados adquiridos possuiam dois
tipos de armamento, 18 estavam equipados com
duas metralhadoras Madsen calibre 7mm e 5
com uma metralhadora Breda calibre 13,2mm.
Formavam um esquadrao
com quatro pelotoes de 5
carros cada, cujos emblemas
eram os naipes das cartas de
baralho, pintados nas laterais
em preto, dentro de um cir-
culo branco; destes, 4 carros
com metralhadoras Madsen
e 1 com metralhadora Breda,
destinados aos comandan-
tes de esquadrao e pelotoes,
e 2 eram carros reservas.
Seu efetivo total era de 102
homens, com 7 oficiais e 95
pragas. A tripulacdo de um
carro era composta de dois
homens. A essa subunidade
foram ainda agregados os 5
Renault FT- 17 remanescen-
tes da primeira tentativa de
criar uma unidade blindada
junto ao Exército desde 1921.
Tais blindados foram usados na instru-
¢do e manobras até 1942, enquanto o Exército
vinha recebendo material de origem norte-a-
mericano, moderno, desde o ano anterior, para
equipar diversas unidades, inclusive as blin-
dadas. Os Fiat-Ansaldo CV 3-35 II nédo foram
excluidos, ainda sobreviveram, e alguns deles
foram enviados para Recife, nesse mesmo ano
de 1942, como integrantes do Esquadrio de
Reconhecimento da Ala Motomecanizada do
7° Regimento de Cavalaria Divisionério, sob o
comando do 1° Tenente Plinio Pitaluga, futuro
comandante do 1° Esquadrao de Reconheci-
mento da FEB, tinica unidade de Cavalaria do
Exército Brasileiro a lutar no teatro de opera-
¢oes da Europa, reforgando as tropas do General
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Mascarenhas de Moraes, comandante da FEB. A
seguir retornaram ao Rio de Janeiro, entdao Dis-
trito Federal, sendo usados até o final da Segunda
Guerra Mundial em 1945. Posteriormente, foram
recolhidos a um depdsito do Exército, e alguns
foram para a Policia Militar do Distrito Fede-
ral no Rio de Janeiro-DF, onde operaram até
os anos de 1950, e alguns serviram como alvo
em exercicios de artilharia e lanca-chamas.
A iniciativa, na area de motomecanizacao
do entdo Capitdo Paiva Chaves, nao termina ai.
Em 1943, ja tenente-coronel, ele foi aos Estados
==y = Unidos estagiar na Escola
.ﬁ# % de Blindados de Fort Knox,
— "—_5 indo, em 1944, chefiar o
' 4 & Grupo de Observadores
“Ton “ junto a 1® Divisao Blindada
do Exército dos Estados Uni-
dos na Campanha da Itdlia,
ficando adido ao Quartel
General da 1* Divisao de
Infantaria Expedicionaria.
Em 1950, ja Coronel,
foi nomeado comandante do
Grupo de Reconhecimento
o M Mecanizado, em Campi-
— - nho-R] (entdo 15° RCMec).
vahe - iRl No ano seguinte assumiu o
comando da Escola de Moto-
-Mecanizacao, onde criou o
Curso Tatico de Blindados e,
em 1956, foi nomeado Dire-
tor de Moto-Mecanizagao,
cargo que exerceu até 1962. Suas atividades nao
se encerram, mas essa foi a sua grande contri-
buicao para a Motomecaniza¢ao no Exército.
Brasileiro, pois, como ele mesmo dizia:
“NAO ESPERE, FACA”.

Capacete especlal das unidades
blindadas Fiat-Ansalde, modelo
itallano, preto, todo em couro, com um
anel acolchoado em volta contendo
ctina de cavalo para amortecer os
choques dentro do veiculo, utlizado
pelos “tanquistas” do Esquadrao de
Auto-Metralhadoras. No desenho

apresentado no manual de Uniformes E
do Exército - RUPE de 1942, n° H

124, Imprensa Militar, RJ. Observe £

o emblema dourado na frente do 8
capacete, na llustragao ao lado ¥

(=]
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Fotos: Life collection

\* 1

Dz Fiat-Ansaldo CV 3 35 Il no desfile militar ocorrido no inicio da décéda de.1940. na cidade do Rio de Janeiro
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ECSB/Defesa
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Fiat-Ansaldo CV 3 35 Il em desfile militar ocorrido no inicio da década de 1940, na cidade do Rio de Janeiro. Notar a camuflagem original itallana
em verde com manchas marrons
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Trés Flat-Ansaldo CV-3 35 Il com marcagdes
e pinturas usadas no Exercito Braslleiro,
sendo o primeiro com a pintura vinda da

Itélia e os demais com o verde-oliva padrdo
do Exército, com os naipes de seu pelotao,
ambos armados com metralhadora getminada
Madsen de 7mm. O terceiro possui as
marcagoes do carro do comandante do

Esquadrao de Auto-Metralhadoras e armado

com uma metralhadora Breda de 13.2mm

Desenhos: Gilson Mardco

=7 Manobras de 1940, o Esquadréo de
Auto-Metralhadoras em formagao

Fiat-Ansaldo CV-3 35
Il da Policla Militar do
Distrito Federal, no Rio de
Janeiro, nos anos 1950.
Observe o emblema
na lateral do veiculo
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Desfile militar dos anos de 1940, na cidade do Rio de Janeiro

Segunda Guerra Mundial 1939-

1945: A Influéncia Norte-Americana

Quando da eclosao da Segunda Guerra
Mundial, em 1939, o Brasil ainda mantinha acor-
dos militares com a Alemanha, que comegaram
a se deteriorar até a declaragao de guerra com os
paises do eixo. Em 1942, ao tomar partido a favor
dos aliados, o pais cedeu o uso de diversas bases
em seu territério para ajudar os norte-america-
nos, no esforco de guerra.

Por meio dos acordos Lend-Lease, come-
cou a transferéncia de armamento para o Brasil,
que continuou recebendo, nos anos seguintes,
104 carros médios americanos M-3 A3 e M-3 A5
Lee - os quais haviam também sido fornecidos
aos ingleses e aos russos, que os utilizaram em
diversas frentes contra os alemaes e italianos-,
armados com canhdo de 75mm e 37mm, aléem
de metralhadoras; sua guarnicido era composta
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de 6 homens e atingiam a velocidade de 40km/h.
A diferencia¢do do modelo M-3 A3 para o M-3
A5 era que o primeiro era todo soldado, liso, e 0
segundo rebitado.

Um fato importante foi a transforma-
¢do do CIMM em Escola de Motomecanizagao
-EsMM em 1942, ja operando os novos blinda-
dos M-3 Stuart que haviam chegado em 1941,
apresentados no 7 de Setembro.

Em 1945 chegaram 53 carros de combate
Sherman M-4, M-4A1 e M-4 Composite Hull,
dotados de maior poténcia e mobilidade, e foi o
carro de combate padrio do Exército Americano
na Segunda Guerra Mundial com guarni¢ao de
5 homens, canhdo de 75mm e alcangando velo-
cidade de 50km/h. A diferenga do M-4 para o
M-4A1 era o casco; o primeiro era quase todo
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Foto: NARA

Foto rara de arquivo americano mostrando blindados M3 Stuart recém-

chegados no Brasll, em 1943

Foto: Bibliotaca doautar

Radliofotografia mostrando um desfile no Rio de Janeiro, em
agosto de 1942, publicado na Revista "Em Guarda"

Foto: 8.P. UFJFiDefesa

Carro de Combate M-3A3 Lee, desfilando no Rio de Janeiro em 1944
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reto e soldado, enquanto o M-4A1 era todo
arredondado, em razdo de ser fundido, e 0
M-4 Composite Hull possuia a parte frontal
arredondada e o restante reto.

Vieram ainda 427 carros de combate
leve M-3 e M-3A-1 STUART, os quais pas-
saram a integrar o Regimento de Reconheci-
mento Mecanizado, da Divisdo de Blindados
com sede em Campinho no entdo Distrito
Federal. Eram tripulados por 4 homens,
equipados com canhao de 37mm e 3 metra-
lhadoras. Pesavam 14 toneladas, possuiam
motor de 250hp e atingiam a velocidade de
56km/h. Esses carros ficaram conhecidos no
Brasil com o nome de Perereca. A diferenca
entre 0 M-3 e 0 M-3A1 era a torre, pois do
M-3 era sextavada e soldada, enquanto a do
M-3A1 fundida e arredondada.

Na mesma época, chegaram ao pais
diversos veiculos blindados para reconheci-
mento: 84 M-3A1 Scout Car, Meia-Lagartas
(Half-Track) M-2, M-2A1, M-3, M-3Al e
M-5, para transporte de carga e tropas em
zona de combate, bem como alguns M-20
6x6, utilizados como carros de comando, e
ainda 54 carros blindados T-17 6x6, equipa-
dos com canhdo de 37mm e metralhadoras
30, utilizados nas acoes de reconhecimento,
um veiculo utilitario de lagartas para trans-
porte de tropas M-39, armado com metra-
lhadora. 50, conhecido como Patachoca, e
ainda dois M-32B de socorro construidos
sobre chassis do Sherman M4-Al.

Em meados de 1943, enquanto acom-
panhava a organiza¢ao da FEB, um obser-
vador americano comentou que a influén-
cia francesa ainda era grande. No Exército
Brasileiro, em cada batalhdo havia pelo
menos um oficial que fora instruido pelos
franceses. Notou ainda que as ideias téticas
francesas de defesa e contra-ataque, mais
do que a ideia de tomar a iniciativa, tinham
sido incutidas no Exército Brasileiro. Isso foi
levado em conta no treinamento de oficiais
que serviriam na FEB. Os norte-americanos
montaram um curso especial na Escola de
Comando e Estado-Maior, em forte LEA-
VENWORT, pela qual passaram 259 oficiais
brasileiros até o fim da guerra.

19



Apenas um modesto, porém efi-
ciente Esquadrao de Reconhecimento,
representou a Cavalaria Brasileira nos
combates que a FEB enfrentou no tea-
tro de operagdes da Itdlia, o Primeiro
Esquadrao de Reconhecimento, equi-
pado com 15 carros blindados 6x6 M-8
. GREYHOUND, americano de 8 tonela-

W S (= ¥ das e dotados de canhdo 37mm e duas

4 Fe : o metralhadoras, com uma tripulagdo de

e . 3 4 homens. Participaram de operagdes

Carro de Combate M-3A5 Lee, preservado na antiga nos Apeninos, ao longo do Reno, do

Escola de Material Bélico, no Rio de Janeiro Panaro, e depois no Vale do P6 e final-

1 mente encontrando os franceses no sopé
das Cordilheiras Alpinas.

O 1°Esquadrdo de Reconheci-
mento operou cinco meia-lagartas blin-
dadas, modelos M-3 e M-3A1, usados no
transporte de carga e pessoal, recebidos
na Italia, e sem duvida uma grande novi-
dade, masapenas trés se mantiveram ope-
racionais ao longo da guerra (dois M-3
g e um M-3 A1) designados como Trans-
Trés Sherman M-4 desfilando no Dia do Soldado, no Rio de Janeiro, porte de Rolamento Misto Y lagarta.
em agosto de 1945. Notar que os veiculos possuem saias laterais Embora tenham adotado equipa_
mento norte-americano, feito uso exten-
sivo de manuais de instru¢ao do Exército
norte-americano e continuado a enviar
pessoal aos Estados Unidos para treina-
mento, o0 Exército Brasileiro manteve sua
estrutura fundamental de antes da guerra,
seu sistema de recrutamento e seus pro-
cessos de ensino e instrugio. Apesar de
ser certamente o Exército mais ameri-
canizado da América do Sul, os tracos e
ideias norte-americanas foram somados
aos alemaes e franceses. Apesar de essas

Sherman M4 Composite Hull embarcado numa plataforma de transporte, sugestdes terem sido substituidas uma
Regimento Escola de Infantaria - REsl no Rlo de Janeiro, nos anos de 1960 pelas outras, acabaram por se manterem

enraizadas no Exército do Pds-Guerra.

Folos: Colegao autor

Foto: Arguive Nacional

Fetos: Colegao altor

M-3A1 4x4 Scout Car
rebocando canhdes

p e de i em 1943
quando de sua

& chegada ao pais

autor

ecio
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Fato: 8° B.Log

M-3 Half-Track

do Esquadrao de
Reconhecimento da
FEB na Italia, em
dezembro de 1944

Foto: Colegdo autor

__ e i S R %
R P - e T

Atinica M-39 de lranspo fte de tropas recebida pe[o Exército Brasileiro
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Um dos dois Sherman
Socorro M-32B, este

_ preservado no 8°

~ | Batalhdo Logistico em
Poric- Alegre-RS

US.A
4042985

Emblema usado pela Forga
Expedicionaria Brasileira-
FEB. na Italia, e depols
adotado em territorio
nacional no periodo

de 02/1946 a 02/1993.
Matricula usada nos
veiculos da FEB durante

a Campanha da Italia
1944/45. Esta no caso
pertenceu a uma das Half-
Track M-3 do Esquadrdo
de Reconhecimenio

Fotos Coleggo autor

Emblema usado pelo
Exército Brasllelro, em
territorio nacional, de
08/1944 a 02/1946, com
a estrela colorida sobre
um fundo prateado.

As matriculas dos
veiculos eram em azul,
e esta pertenceu a um
T-17 Deerhound 6x6

Desenho: Baliko Toledo

21



Foto: S.F. UFJF/Defesa

22

T-17 Deerhound 6x6 desfilando no 7 de Setembro de 1945, no Rio
de Janeiro

&

Meia-Lagarta M-3 da Forga Expedicionaria
Braslleira-FEB, Italia 1944-45. Notar a marcagdo
brasileira e a matricula americana

M-8 Greyhound Viva Brasil 646 da Forca Expedicionaria /gl

Braslleira, utilizado na regldo de Massarosa, Italla 1944-45

Lateral do M-8 Greyhound da FEB, na regldo de Gabba, em 12 de
abril de 1945

Foto: Museu Capltao Pitaluga

T-17 Deerhound 6x6 do 3° Regimento de
Reconhecimento Mecanizado, em Bagé-RJ, em
1945

Desenhos: Béliko Toledo

M-8 Greyhound Ledo do Norle, 6x6 da Forca
Expedicionaria Brasileira-FEB, Italia 1944-45.
Notar auséncia dos paralamas
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0 Pos-Guerra: Acordo Militar
Brasil-EUA

Ao término da Segunda Guerra Mundial,
o Brasil possuia carros de combate SHERMAN
M-4, M-4A1, M-4 Hull, Lee M-3A3 e M-3A5,
Stuart M-3 e M-3A-1, além de diversos carros de
reconhecimento sobre rodas M-3A1 Scout-car
4x4, T-17 Deerhound e 150 M-8 Greyhound 6x6,
20 Carros Comando M-20 6x6, e uma “jamanta”
blindada para transporte de tanques M-26 Paci-
fic. Os referidos veiculos equipavam diversas
unidades de infantaria e cavalaria situadas no
Distrito Federal (cidade do Rio de Janeiro) e nos
estados do Rio Grande do Sul e Sao Paulo, e ope-
raram valentemente na instrugdo do pessoal e no
adestramento das unidades nas décadas de 1940,
1950, 1960 e 1970.

Em agosto de 1960, sob os termos do
Acordo Militar Brasil-Estados Unidos, o Exército
recebeu cerca de 50 carros de combate-CC M-41,
20 viaturas blindadas de transporte de pessoal-
-VBTP M-59 e 3 veiculos socorro M-74, que

Fole: Argquivo Angelo Meliani

M-26 Pacific blindada para
transporte de camos de combate,
tnica no Exército Brasileiro,
quando pertencla ao acervo da

passaram a equipar o Regimento de Reconhe-
cimento Mecanizado da Divisao Blindada, com
sede em Campinho, na cidade do Rio de Janeiro.

No final da década de 1960, o Ministé-
rio do Exército decidiu renovar o equipamento
das suas unidades blindadas; viaturas, material
de comunicagao e grande parte do armamento
foram substituidos por artigos mais atualizados
oriundos dos Estados Unidos. Nesse esfor¢o de
modernizacao, foram adquiridos cerca de 300
CC M-41 Walker-Bulldog, 584 VBTP M-113 e
72 Obuseiros de 105mm autopropulsados M-108,
além de 15 veiculos M-578 utilizados para recu-
perar e rebocar viaturas avariadas em combate.

Com a chegada desse material, foi permi-
tido ao Exército reequipar suas unidades blin-
dadas e mecanizadas, bem como reequilibrar a
balanga de poder terrestre na América do Sul,
fortemente inclinada para Argentina durante a
década de 1960.

M-20 do 11° Esquadrao de Cavalaria
Mecanizado - Esquadrdo Anhanguera,
desfilando em Sao Paulo, em 7 de
Setembro de 1979

utor

entéo Escola de Material Bélico -
EsMB, Rio de Janeiro, em 1996

egdoa

Foto: Col
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e &' = Trés M-41 A3da.3°
S B R:iaihzo de Carros

= .. 4 de Combate - 3" BCC,

. desflandono 7 de
SRS Setembro de 1969,

~ no Rio de Janelro

B i b

=

Fotos: AHEx

Fotes: Colegdo ailor

/ R = 'Y L i M-J@% :
Sherman M-74 Socorro embarcado numa plataforma de transporle  Diversos VBTP M-58 do 15° RCM, no Rio de Janeiro, em
no 1° D Sup, no Rio de Janeiro, nos anos de 1970 manobras dos anos de 1980

ST ' e

P . e e o

em Bras;-lr‘sa_ FTaréda_7 de Setembro

Foto: Colegio sulor

Obuseiros a uto-proulsados M-108
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Foto: 29° BIB

E A T it — s

VBTP M-113 do 29° BIB em manaobras -reéllzada el

Foto: Colegaa doAutor

Carro de Combate M-41A3 do
Regimento de Reconhecimento
Mecanizado, no Rio de Janelro, 1970

1 e M. u
ENDTTd

Desenhos: Beéliko Toledo

ED 5549

VBTP M-113 do 13° Batalhéo de
Infantaria Blindado nos anos de 1970

Camo Comando M-20,11° Esquadrao
de Cavalaria Mecanizado,
Esquadrao Anhanguera, 1979
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Indistria nacional: primeiras tentativas
1958 a 1983 - CMR VETE-T1 Cutia

Durante a década de 1960, a Induastria Na-
cional dava seus primeiros passos em absorver
tecnologia moderna de veiculos de combate.

Na mesma época (1966), surgiu no Brasil o
primeiro veiculo blindado de lagartas, projetado
e desenvolvido na Fabrica Nacional de Motores-
-ENM, por técnicos e com pegas inteiramente
nacionais. Tratava-se de uma viatura de reco-
nhecimento sobre lagartas denominada CUTIA.
Coube entao a Fabrica Nacional de Motores a
construcao de um protétipo, seguindo projetos
dos futuros engenheiros do 3¢ ano do Curso
Industrial e de Automéveis do Instituto Militar
de Engenharia-IME, onde em 1965 deram conti-
nuidade ao projeto desenvolvido em 1958 e 1959
do referido veiculo, o qual foi apresentado na
forma de maquete com a denominagio de Vete-
58 (Viatura Escola Técnica do Exército do ano de
1958) e alguns anos depois passou a denominar-
-se Vete-T1 Cutia, apelido do entdo Major José
Luiz de Castro e Silva e Chefe do Projeto.

Sua inspiracdo veio do veiculo francés
VP-90 do Engenheiro Victor Bouffort, desen-
volvido em 1952, cujo protétipo foi fabricado por
Fouga e melhorado pela Hotchkiss, que nao foi
produzido em série devido a deficiéncias encon-
tradas durante a fase de testes.

O Cutia foi revoluciondrio nao na sua
concep¢ao, mas na forma encontrada para sua
fabricacao, pois utilizava diversos componen-
tes oriundos da industria automotiva brasileira,
recém-criada e uma grande novidade para nds.

Diversas foram as empresas e institui¢oes
militares que participaram da construgio do
prototipo, a saber: Fabrica Nacional de Moto-
res-FNM, a qual contribuiu com 90% de sua
fabricacdo, incluindo matéria-prima e mio de
obra; Arsenal de Marinha, realizou toda a fundi-
¢ao em ago do veiculo; Conjunto Petroquimico
da Petrobras, elaborou todo o revestimento de
borracha das rodas; Velkswagem do Brasil, for-
neceu as barras de torgdo da suspensio; Meta-
lon S/A, produziu os amortecedores especiais
para o veiculo; SKF do Brasil, forneceu a maior
parte dos rolamentos; Companhia Siderirgica
Nacional-CSN, confeccionou chapas e perfis de
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aco; Rio Motor S.A, prestou assisténcia na parte
referente as barras de torcao.

Apos a FNM entregar o prototipo para tes-
tes junto ao Exército, no segundo semestre de
1965, ele recebeu a designacao oficial de Carro
Militar de Reconhecimento Vete T-1 A-1 Cutia.

Seu chassi era de aco dobrado a frio, e seus
componentes produzidos pela indistria auto-
mobilistica brasileira. Era impulsionado por um
motor a gasolina Alfa Romeo de 4 cilindros em
linha e 95 hp. O veiculo era todo aberto na sua
parte superior, e seus ocupantes, que podiam
ser 4 sentados ou 2 deitados, dependendo do
emprego, visto que, quando eram dois, eles iam
deitados dentro do veiculo, o motorista no lado
esquerdo e o artilheiro no lado direito com uma
metralhadora .30. Levava ainda um Lanca-Rojao
2.36” preso no paralama traseiro direito, além de
10 caixas de munigdo .30, de 250 tiros cada e oito
granadas do langa-rojdo no interior do veiculo.
O motor e o tanque de combustivel ficavam na
parte traseira do veiculo, também descoberto.
Possuia suspensao independente em cada roda
da lagarta.

Foi projetado para ser uma viatura de reco-
nhecimento de grande velocidade e baixa silhueta,
e sua estrutura “protegia” a tripulacio contra tiros
distantes de armas leves e até de alguns estilha-
¢os, permitindo alcangar 80 km/h em rodovias e
50km/h em terreno fora de estrada.

A ideia inicial era a produgdo seriada de
100 exemplares para equipar unidades do Exér-
cito Brasileiro, prevendo ainda outras versoes,
como trator leve, transporte de pessoal, e até
mesmo empregado com armas antitanque.

Na realidade, a concepgao do veiculo que
culminou no protétipo nado era tao ruim, claro
que faltava aquela equipe um conhecimento
mais aprofundado sobre a evolugio e emprego
desse tipo de veiculo, mas o pais nao possuia
tradi¢ao na concepcao e fabricacdo de veiculos
militares. Ele foi exaustivamente testado, mas
mostrou deficiéncias, sua lagarta estreita demais
ndo o tornava agil em terreno lamacento, possi-
bilitando atolamentos; a blindagem era fracae o
fato de ser totalmente aberto em cima tornava
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seus tripulantes vulneraveis a armas caseiras,
como coquetéis molotoy, e seu motor e tanque
de combustivel eram muito vulnerdveis em razio
de utilizar gasolina.

Nessa mesma época, foi construido um pro-
totipo de um langador de foguetes de 81mm, sobre
o chassi de um blindado 6x6 M-8 Greyhound,
com uma nova torre giratéria construida no Arse-
nal da Urca, utilizando lancadores de foguetes usa-
dos nos avides P-47 sob as asas, que acoplados em
dois conjuntos de sete cada, nas laterais da men-
cionada torre, funcionavam no mesmo molde de =L A .A

. 3 ; e LE
um Katiusha russo da Segunda Guerra Mundial, Carra M|I|larde Reconhecimento VETE T1 Cutia da Fabrica Naclonal
para saturagdo de drea. Apenas um prototipo foi  de Motores-FNM, com sua camuflagem em trés tons, em 1965
construido pela Diretoria de Pesquisa e Ensino : o -
Técnico do Exército-DPET.

Posteriormente, sobre um veiculo seme-
lhante, com a retirada do canhao 37mm, foi aco-
plado a sua torre original um langador rotativo,
composto por dois conjuntos de langadores au-
tomaticos, denominado Zwillings-Raketenau-
tomat Oerlikon Typ 3Z 8DLa de 8cm, mas seu
calibre real era de 81mm, com elevagio variando
de -10 a +50 graus, conhecido como Oerlikon
Tornado, de fabricacao Suica, o qual foi testado I
erfy diverdos palses, labricado entre 1964 ot 1991, oy o meconmicments VETETY Cults Rétiica Necions

No caso brasileiro, foi adaptado um langa-  ge Motores-FNM, exposto no Pavilhéo de Sao Cristévao, RJ, em 1966
dor nas laterais da torre, uma de cada lado, em .
que eram armazenados os foguetes de 81mm,
num total de 9 em cada langador, os quais eram
disparados um a um por seus dois tubos, o qual
foi testado, mas que nao passou da fase de proto-
tipo, muito embora tenha permanecido em uso
no Exército Suigo ate 1991.

5 F' UFJF/Defesa

Folo: S.P. UFJFiDefesa

Langador de Foguetes de 81mm, e concepgao nacmnal sobre um ;
blindado M-8 ou M-20

 Folo: Colego auter

Cerlikon Typ 3Z 8DLa, preservado
no Museu Militar da Suiga

g
g.
L_'L
5
i
il
Langador de Foguetes de 81mm, Suigo, ' fg
monladp sobre um blindado M-8, testado Langador de Fogustes de 81mm, E
no Brasil Zwillings-Raketenautomat g
=
£
(I
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Foto: Colegioaulor

A importancia do PqRMM/2 de Sdo Paulo
no desenvolvimento de blindados

Em 1967, foi criado no Exército Bra-
sileiro, um Grupo de Trabalho, constituido por
varios oficiais engenheiros de automaveis, que
iniciaram os primeiros estudos que culminaram
no inicio da produgdo de veiculos blindados no
Brasil, cujo trabalho inicial ocorreu no Parque
Regional de Motomecanizagio da 2 Regido Mili-
tar em Sao Paulo (PQRMM/2). Tal grupo teve trés
fases distintas:

1* fase: Adaptacao de motores e compo-
nentes mecanicos nacionais em veiculos militares
sobre rodas e lagartas, cujas caracteristicas prin-
cipais foram a formacao de equipes, criagio de
confianca na capacidade tecnolégica brasileira,
criagdo de uma verdadeira escola de engenharia
experimental e de projetos.

Para isso, tiveram que vencer sérias difi-
culdades como entraves internos e falta de apoio,
inexisténcia de recursos financeiros e de planos
e programagao para esse trabalho.

Nesta fase, o primeiro grande sucesso foi o
repotenciamento do Carro de Reconhecimento
sobre rodas M-8, que teve uma moderniza¢ao
mecanica: seu motor a gasolina foi substituido
por um diesel nacional Mercedes Benz modelo
321, e isso também ocorreu com sua caixa de
mudangas, diferenciais e todo o sistema de freios.

O curioso ¢ que todo esse trabalho fora
feito em sigilo dentro da fabrica da Mercedes
Benz, em Sao Paulo.

Seu resultado foi tao positivo que todos
0s M-8 do Exército passaram por essas modifi-
cagdes, por ordem da Diretoria de Motomecani-
za¢do-DMM; todo o trabalho foi executado no
PqRMM/2 e concluido em 1972.

EI e - - A

. ;i . .- ) 5 Y a:' _"_ __. il — '.“‘-.
Meia Lagarta M-2 modernizada no Parque Regional de Motomecanizagdo
da 22 Reglao Militar, em S&o Paulo, em fase de testes

28

Nesse mesmo periodo, outra facanha
foi realizada, dessa vez substituinde o motor a
gasolina original por um Perkins diesel nacional,
envolvendo o PQRMMY/2 e os técnicos da pro-
pria Perkins do Brasil, na adaptagdo do motor
e modificagdo do sistema de alimenta¢ao origi-
nal dos veiculos meia-lagartas. A fabricagao de
reservatorios de combustivel a prova de balas foi
desenvolvido pela Nova Tragao LTDA, e uma
Meia Lagarta M-2 (Half Track) foi totalmente
modernizada e varios testes feitos.

Tais testes demonstraram, como no caso
anterior do M-8, melhoria no desempenho,
maior economia de combustivel e elevado
nivel de confiabilidade na utiliza¢ao do veiculo.

Aprovado pela DMM, todos os outros vei-
culos meia-lagartas -M2, M-2A1, M-3, M-3A1le
M-5 - foram modernizados.

Assim, estava quebrado o “TABU” de que
era impossivel adaptar e recuperar blindados e
veiculos militares no Brasil.

O PqRMM/2 ainda adaptou diversos tipos
de motores em outros veiculos militares, princi-
palmente caminhdes, mas isso jd é outra histéria.

2#fase: Projetos de veiculos blindados sobre
rodas de concep¢ao nacional, cuja caracteristica
principal foi uma maior confian¢a na capacidade
inventiva e tecnoldgica a ser desenvolvida na area
experimental e de projetos praticos.

Implanta¢ao de um Centro de Projetos do
Exército dentro de Industrias interessadas como
Biselli, Bernardini, Engesa etc.

Convénio com o Instituto de Pesquisas
Tecnologicas-IPT de Sao Paulo.

As maiores dificuldades, desta fase,
foram a existéncia de poucos recursos do
Exército e a existéncia parcial de planos e
programacao para esses trabalhos.

O PqQRMMY/2 conseguiu gerar seus
proprios recursos pela criagao de uma Segao
Comercial que retificava motores para 6rgios
publicos e empresas privadas, algo em torno
de 300 motores més, o que gerava um bom
lucro.
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Todo o dinheiro arrecadado era rein-
vestido no préprio Parque, alimentando os
seus principais projetos e equipando-o com
modernas maquinas e outros equipamentos.

Foi também criado o Centro de Pesquisa
e Desenvolvimento de Blindados-CPDB.

Nessa fase, foram criadas a Viatura Blin-
dada Brasileira 1 — VBB-1 4x4 e logo a seguir
a Viatura Blindada sobre Rodas 2 - VBR-2, 6x6,
que se tornou o embrido do maior sucesso da
industria brasileira conhecido posteriormente
como EE-9 Cascavel, bem como o Carro Trans-
porte de Tropas Anfibio-CTTA, posteriormente
conhecido como EE- 11 Urutu.

3# fase - Projetos de carros de combate so-
bre lagartas nacionais, em que nasceu a fami-
lia X1 com a criagao de Centros de Projetos do
Exército dentro das industrias interessadas, como
Biselli, Bernardini e Motopecas.

O primeiro M-8 Greyhound repotencializado
numa parceria Mercedes-Benz do Brasil e
Parque Regional de Motomecanizagdo da
2° Regiao Militar, na fabrica da Mercedes-

Benz, em S&o Bernardo do Campo-SP

Viatura Blindada Brasileira-VBB

No ano 1967, surgiu também a ideia de se
construir um blindado sobre rodas, o qual rece-
beu a denominac¢ao de Viatura Blindada Brasi-
leira-VBB, posteriormente VBB 1. Os trabalhos
nesse veiculo foram elaborados pela Diretoria de
Pesquisa e Ensaio Técnico-DPET, do Exército
Brasileiro.

O desenvolvimento da VBB surgiu com a
criagdo do Grupo de Trabalho dos Engenheiros
de Automovel do PQRMM/2, tendo seu desenvol-
vimento desde a ideia concebida numa maqueta
até sua concepc¢ao final, ocorrida entre julho de
1968 e inicio de 1970, um tempo relativamente
curto, estando o veiculo totalmente concluido,
tornando-se dessa forma uma grande escola pra-
tica para toda a equipe que pode algar sonhos
maiores, chefiada pelo entio Tenente-Coronel
Pedro Cordeiro de Mello.

Esse veiculo foi concebido para uma tripu-
lagao de 4 homens, possuindo uma torre girato-
ria totalmente nacional, fundida pela Fundicoes
Alliperti, e usinada pela Avanzi, em ago classe
SAE 5160, possuindo um sistema de apoio em
trés rolamentos e cremalheira independente
fixada no teto do carro. Armado com um canhao
de 37mm e metralhadora .30, no casco, e uma
metralhadora .50 sobre a torre, impulsionado por
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Primeira versdo da Viatura Blindada Brasileira - VBB. Notar que possui
um pneu estepe na lateral

um motor Mercedes-Benz diesel, 200hp mon-
tado na sua parte traseira, sendo os eixos, os
diferenciais e a caixa de mudanga também Mer-
cedes-Benz. Uma curiosidade é que a Mercedes-
-Benz teve que desenvolver um sistema de dife-
rencial fora de centro para atender esse projeto.
A carcaga foi feita na Trivelato, enquanto que a
caixa de transferéncia e tragao pela Engesa. Os
radiadores pela Colmeia, os filtros pela MANN,
a diregdo hidraulica pela ZF, os aparelhos oti-
cos (periscopios) pela DF Vasconcelos e demais
componentes oriundos das induastrias automo-
tivas instaladas no Brasil.

29

Foto: Colegao aulor

Fotos: Colegio aulor



o alilor

Folos Cokss

Segunda versao da Viatura Blindada Brasileira - VBB, nas trés fotos
acima. Notar que nédo possul mals o pneu estepe na lateral. Com
o desenvolvimento do Pneu & Prova de Balas-PPB (Run flat) pela
Novatracdo houve um grande ganho operacional

Seu desenho era convencional e tecnica-
mente ndo representava nenhuma melhora sobre
seus antecessores, mas ela foi importante porque
abriu caminho no desenvolvimento de outros
veiculos blindados mais avancados, que puderam
ser concebidos e criados por esse mesmo grupo.
Sua designacao final foi VBB-1.

Essa viatura foi exaustivamente testada
pelo Exército Brasileiro, nas mais severas con-
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dicdes, inclusive uma de suas torres foi usada
como alvo para verificar sua resisténcia em face
dos armamentos da época, tendo sido aprovada,
mas o Exército queria um 6x6 e ela era um 4x4, e
o carro blindado de reconhecimento sobre rodas
padrdo em uso era 0 M-8 Greyhound, oriundo
das experiéncias brasileiras, bem sucedidas, na
Campanha da [talia em 1944-45.

De inicio cogitou-se em cortd-la ao meio,
alonga-la e transforma-la num 6x6, o que foi
iniciado, mas logo abandonado, pois era mais
racional desenvolver um outro veiculo na cate-
goria 6x6 em vez de transformar o existente e
havia recursos disponiveis para isso na época.

Apenas uma foi construida, porém na ver-
sdo inicial. Ela possuia uma roda estepe na lateral,
o que até lhe dava um ar mais imponente, mas
com o desenvolvimento pela Novatracao dos
Pneus a Prova de Bala-PPB, sob os auspicios do
Exército pelo PQRMM/2. Essa roda foi suprimida
e no seu lugar foi completada a sua blindagem,
dai o fato de existirem fotos com e sem a roda
estepe, levando a pensarmos na existéncia de dois
prototipos, quando na realidade s6 um existiu.

E curioso ressaltar que num artigo dos
anos 1970, para a conceituada revista ARMOR,
do Exército dos Estados Unidos, intitulado Bra-
zilian Armor, o especialista inglés em veiculos
blindados, Professor Richard M. Ogorkiewicz,
assim se referiu a esse projeto brasileiro: “O
mérito desse desenvolvimento, bem como das
modificagdes de veiculos anteriores, pertence a
Diretoria de Pesquisas e Ensinos Técnicos, ou
DPET, do Exército Brasileiro.

A maior parte do trabalho da VBB foi feita
pelo departamento do DPET, localizado em Sao
Paulo, o Detroit Brasileiro, e de fato, da América
do Sul.

Ademais, era nao somente 16gico mas his-
toricamente destinado que o desenvolvimento de
veiculos blindados no Brasil comecasse em Sao
Paulo, pois essa cidade nao € somente o centro
da industria automobilistica brasileira, mas pelo
motivo da sua declaragao de Independéncia de
1822 ter sido feita numa parte que agora tornou-
-se um subtrbio - o Ipiranga.”

Outro importantissimo fator originado
desse projeto foi a concepgao de estudos sobre
blindagem e torres, coisa até entao inexistente no
pais.
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Entre os anos de 1969 e 1970, aprendeu-se
muito sobre esses temas, firmando até um con-
vénio entre 0 DEPT e o Instituto de Pesquisas
Tecnoldgicas-IPT de Sao Paulo, obtendo-se o
apoio de empresas privadas e algumas mul-
tinacionais, e isso seria de grande importéncia
para os desenvolvimentos futuros.

Ja nessa época, trés fabricas brasileiras
comecavam a se destacar na area de projetos e
repotenciamento de velhos blindados americanos:
Bernardini, Engesa e Biselli.

Durante a década de 1970, varios fatores
iriam influir, positivamente, no desenvolvi-

Viatura Blindada de
Reconhecimento 2 VBR-2

A partir do momento em que o Exército
descartou a VBB e informou sobre a necessi-
dade de se projetar e construir um blindado
de reconhecimento 6x6, o Grupo de Estudos
do PqQRMM/2 partiu para a construgao de um
mock-up na escala 1:1 para atender as especifi-
cacoes da Diretoria de Motomecanizacao, sur-
gindo dessa forma a VBR-2 - Viatura Blindada
de Reconhecimento 2.

Com esse conceito desenvolvido, princi-
palmente na parte estrutural da carcaqa, foi acres-
centada a torre da VBB, armada com canhao de
37mm (uma das oito que haviam sido construi-
das). A seguir sua designagao passou a ser CRR
- Carro de Reconhecimento sobre Rodas e sua
configuragao sofreria pequenas modifica¢des,
principalmente nas suas linhas basicas, modifi-
cando-o até a construgao do primeiro protétipo
em 1970.

O primeiro protétipo foi totalmente cons-
truido no PQRMM/2 e, como havia necessidade
de estudar melhor sua suspensdo, foi adotado o
recém-criado sistema boomerang desenvolvido
por uma pequena empresa chamada ENGESA.

Em virtude da caréncia de torres, optou-se
por usar as do Carro de Reconhecimento M-8
Greyhound, com canhao de 37mm e metralha-
dora coaxial .30, tendo sido alongadas na sua
parte traseira, pois estava previsto um sistema
de radio.

ANO XX/ N° 36

mento de veiculos blindados no Brasil. Os mais
importantes foram:

a) Rompimento do acordo militar Bra-
sil-Estados Unidos em 1977, pelo governo
Geisel.

b) Criagao, em 1° de junho de 1977, da
IMBEL-Industria de Material Bélico do Brasil,
que absorveu todas as unidades fabris do Exér-
cito, com excecao dos Arsenais de Guerra do
Rio, Sdo Paulo e de General Camara, os quais
passaram a ficar subordinados a Diretoria de
Recuperacao, pertencentes ao Departamento
de Material Bélico do Exército.

T2
ama
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Mock-up na escala 1:1 da Viatura Blindada Sobre Rodas 2, com
adenominagdo VBR-2, no PQRMM/2 em Sao Paulo, em 1970

Na realidade o primeiro protétipo, cons-
truido inteiramente no PQRMM/2, usou uma das
torres da VBB-1 e, apds os testes e melhoras no
veiculo, este passou a usar as torres derivadas
do M-8 até que fossem elaboradas as derivadas
do M-3 Stuart, que iriam equipar os primeiros
pré-séries.

Com os testes praticos elaborados exausti-
vamente pelo Exército, supervisionado pelo
Grupo de Trabalho do PqQRMM/2, foi entdo deci-
dida a construcao inicialmente de cinco veiculos
pré-série, nimero este elevado para oito quando
da assinatura da Carta-Contrato de Desenvol-
vimento e preparo de Prototipos, firmado entre
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Mock-up na escala 1:1 Carro de Reconhecimento sobre Rodas, com
a denominagdo CRR. no PqRMM/2. em Séo Paulo. Observe a torre
da VBB com canhao de 37mm e metralhadora .50

a Diretoria de Pesquisa e Ensino Técnico do
Exército-DPET e a Engenheiros Especializados
S/A-ENGESA, em junho de 1971.

Esses oito veiculos foram testados por mais
de 32.000km (de Sao Paulo a Uruguaiana e Ale-
grete-RS). Os testes consistiram em andar com
os veiculos 24h por dia, até que apresentassem
defeitos, corrigidos os veiculos, voltavam a campo
novamente, parando apenas para trocar a guar-
ni¢io e abastecer.

E curioso notar que os estudos e conceitos
foram todos desenvolvidos pelo Exército Brasi-
leiro e repassado a uma empresa privada, coisa
comum no mundo, mas até entdo inédito no Brasil.

A partir dai, a torre foi aos poucos sendo
modificada, incorporou-se novamente as do M-8
Greyhound, que sofreu alongamentos laterais e
traseiros, sendo modificada gradativamente, que
culminaram numa torre mais moderna com visores
laterais e baixo perfil. O carro recebeu a designagao
de Carro de Reconhecimento Médio-CRM, perma-
necendo o chassi como modelo padrao da produ-
ao seriada, e despertando o interesse estrangeiro
sobre eles, muito embora a Engesa nio acreditasse
nesse veiculo, pois achava que se devesse construir
um anfibio. Posteriormente, passou a denominar-se
EE-9 Cascavel, conhecido como a versao Cascavel
Magro em fungao do canhao de 37mm, dos quais
mais de 100 unidades foram compradas pelo Exér-
cito Brasileiro.

A primeira grande aquisi¢ao estran-
geira ocorreu quando, em 1972-1973, a Libia
encomendou 200 desses veiculos, pagando
a vista e exigindo que estes fossem armados
com canhdo de 90mm, o que foi sanado com a
importa¢ao de torres e canhdes franceses para
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Fotos: Colegdoautor

Finalizacdo do chassido prototipo do CRR no PgRMM/2, em Séo Paulo.
Verificar que ja estava com motor, suspensao e rodas. aguardando a
forre que serla uma derivada do M-8

0 rolc':ll CRR realizando testes em 1971. Notar que Ja estava com
a torre derivada do M-8

v L i bl y.of - R
Testes realizados com o prototipo do CRR, com as inscrigdes CPDB
e DPET e Engesa

Um dos primeiros pré-séries, ja denominado CRM, produzidos pela
Engesa, no caso o CRM-07
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equiparem essa versao, que nunca foi usada
pelo Exército Brasileiro, denominada EE-9
Cascavel MK II, lancando um produto brasi-
leiro no fechado mundo de Material de Defesa.
Posteriormente serdo comprados
pela Libia mais 200 veiculos, porém, com
torre Engesa e canhdo Cockerill de 90mm.
Um dos EE-9 Cascavel MK 11, vendidos a
Libia, atualmente faz parte do acervo do Museu
de Blindados de Saumur, Franca, onde esta
exposto a visitagao publica, capturado aos Libios
na guerra contra o Chade, na década de 1970.
Essa compra possibilitou a Engesa a cons-
trugio de sua fabrica, em Sao José dos Campos-SP,
e foi de grande importancia para a consolidagao
do veiculo (alertou o Exército para o canhao de
90mm). Em 1973, chegaram a desenvolver uma
torre nacional derivada da francesa, no PQRMM/2,
mas equipada com o canhéo francés vendido para
os libios e chilenos, que nao foi usada pelo Exér-
cito Brasileiro, montada sobre um dos oito CRM
para testes, surgindo em seguida a versao Mk-1II1

EE-9 Cascavel produzidos em sérle pela Engesa, no PqRMM/2 de Sdo
Paulo, em 1975, conhecido como Cascavel Magro

com torre nacional e canhdo Cockerill de 90mm,
dos quais mais 200 foram comprados pela Libia.

Paralelamente a essa compra, o Chile efetuou
uma encomenda de 106 desses veiculos que conso-
lidou de vez 0 nome EE-9 CASCAVEL, sendo EE
uma abreviatura do nome Engesa, 0 9 o peso do
veiculo, 9 toneladas, embora ele fosse superior, e
Cascavel o nome de uma cobra venenosa brasileira.

A partir de 1975, diversas versdes e mode-
los foram produzidos em série, ndo s6 para aten-
der ao Exército Brasileiro, como também para as
exportagoes.

Carro Transporte de Tropas Anfibio — CTTA

Outro veiculo concebido pelo Grupo de
Trabalho do PqRMM/2 foi o Carro de Trans-
porte de Tropas Anfibio-CTTA, que surgiu
quase que simultaneamente ao projeto do VBR-
2, com a construcdo de um mock-up na escala
1:1, armado com uma pequena torreta para
metralhadoras, 6x6 com rodas simetricamente
colocadas em trés eixos e que foi repassado a
Engesa para em conjunto viabilizarem modifi-
cagdes para a construcio do protétipo, pois essa
parceria permitiu que ele recebesse a suspen-
sao boomerang e sofresse modificagdes no seu
desenho inicial culminando com a construgdo
de um protétipo que foi exaustivamente testado
e aprovado no ano de 1971-72.

Em 1973, foi desenvolvida uma versao
para a Marinha Brasileira, sob a designacao de
Carro Transporte de Rodas Anfibio equipado
com hélices na traseira, para facilitar a mano-
brabilidade em rios e mares. A producao dos
cinco primeiros exemplares de série foram
para atender a uma encomenda para o Corpo
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Mock-up do que seria o CTTA no PgRMM/2

de Fuzileiros Navais ja sob a denominagao de
EE-11 Urutu, utilizando boa parte da mecanica
e alguns componentes do EE-9 Cascavel, o que
de certa forma facilitou em muito a logistica.

Foram também exportados 40 para a
Libia e 37 para o Chile e posteriormente para
varios outros paises, sendo o preferido do
proprietario da Engesa, embora suas vendas
nunca tivessem superado as do EE-9 Cascavel.
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Na Marinha nao foram o sucesso espe-
rado, tiveram uma série de problemas, mas com
modificagoes posteriores, teve Otima aceitacao
no Exército e chegou a participar de licitagoes
em paises do primeiro mundo, como Estados
Unidos e Canada.

Diversas inovagoes foram aplicadas aos
modelos posteriores a 1975, atendendo as exi-
géncias do mercado interno e externo.

Foto: Colegao autor

0 prototlpo do EE-11 Urutu desenvolvido

E . pela Engesa e a Marinha do Brasil em testes.
— ~ e A Observar que nao possul snorkel na lateral

O prototipo do EE-11 Urutu desenvolvido pela
Engesa e a Marinha do Brasil em testes de rampa
no PgRMM/2. Observar o snorkel na lateral

Folo: Colegao aulor

Protétipo do EE-11 Urutu desenvolvido pela Engesa
¢ a Marinha do Brasil em testes de navegabilidade.
Notar que ndo tem o snorkel na lateral

Foto: Colecén autor

Enlrega ao Corpo de Fuzileiros Navais dos trés EE-11 Urutu
£ de sels veiculos adquiridos da Engesa, em 20 de Julho de
1973, no Rio de Janeiro

Folo: Carpo de Fuzleiros Navais

ANOXX/N°36 Daluliara
H Suplemento Especial



DaCalturd
Suplemento Especial

Repotenciamento do M-4 Sherman

Nessa mesma época, outras tentativas
foram feitas e ndo foram compreendidas, basta
ver o repotenciamento do Sherman M-4, que
sem duvida poderiam ter trazido um maior
ganho para o pais.

Inspirados nos sucessos alcangados pela
Industria Israelense, que na década de 1950 ja
iniciara a modernizagao de seus Carros de Com-
bate Sherman, transformando-os em veiculos
mais modernos e altamente confidveis, criando
uma extensa familia que participou das mais
importantes guerras ocorridas contra os diver-
sos Exércitos Arabes, noticiados em publica¢des
militares a época, encorajou bastante aquele
Grupo.

O fato de existir um grande ntiimero de
Sherman nos depdsitos do Exército, sem ainda
um fim definido, levou o Grupo a requisitar um
M-4 Composite Hull, que tinha como caracteris-
tica a parte frontal e torre serem fundidas e as
demais partes do casco do carro serem de placas
de blindagem soldadas, e sua suspensio era a
Vertical Volute Spring Suspension-VVSS, padrao
Segunda Guerra Mundial e comum a todos os
Carros de Combate Sherman utilizados no Brasil.

De posse desse veiculo e com a autorizagdo
da Diretoria de Moto Mecanizacdo-DMM, em
1969, foi entdo iniciado um estudo para a recu-
peragdo desse blindado.

De imediato foi proposta a mudanca de
motor, retirando o motor a gasolina radial e subs-
tituindo-se por um motor diesel, mais confidvel e
mais economico. Paralelamente a esse fato, estava
sendo lan¢ado, no Brasil, pela fibrica MWM, um
novo motor diesel V-12, turbinado de 406 DIN
e que foi o escolhido.

Os trabalhos foram iniciados em 1970 e fica-
ram parados por falta de verbas até 1974, quando foi
retomado e ampliado envolvendo um estudo para
transmissao, embreagem e outros itens.

Em 1975, o veiculo ficou pronto e foi sub-
metido a testes, tendo sido aprovado, tanto que
foi dado seguimento a outra etapa, dessa vez
envolvendo a empresa Biselli, onde o veiculo foi
novamente desmontado e teve toda a sua suspen-
sao trocada por uma mais moderna do modelo
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Fotos: Cc-:h-.;éa aulor

s i I <~
Teste de rampa do Sherman M-4 Composite Hull com o nove motor
MWM V12 Diesel de 406 HP. cujos trabalhos se iniciaram em 1970 e

ficaram parados por quatro anos

- ¥ £ s =5 i_ ‘!-' i
Sherman M4 Composite Hull com a nova suspensdo HVSS (Horizontal
Volute Spring Suspension)

Horizontal Volute Spring Suspension-HVSS,
dando ao carro um outro aspecto. (Suspensao ja
usada no Brasil em alguns modelos do Sherman
socorro). Toda a parte de borracha dessa suspen-
sao foi desenvolvida no Brasil pela Novatragao,
Artefatos de Borracha, em Sao Paulo.

O projeto parou por ai, a Diretoria de Ma-
terial Bélico nao levou adiante, e o trabalho de
reconstruc¢io do Sherman Brasileiro estagnou.

O carro pronto recebeu sua velha torre ori-
ginal, canhao de 75mm e sua pintura verde -oliva,
mantendo sua matricula EB 11-721.

A etapa seguinte deveria ter sido o desen-
volvimento de uma nova torre para esse novo carro,
e assim terfamos prolongado sua vida util, além de
ter desenvolvido uma torre bem mais complexa
e moderna, mas se preferiu esquecer todo esse
aprendizado e partir para outros projetos, como
a familia X-1, embora fosse esta de carros leves.
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Em 1977, realizou-se um estudo para o
desenvolvimento do XLP-20, um lancador de
ponte com 20m, usando-se como plataforma um
Sherman M-4 sem a torre, suspensao VVSS, que
transportaria a ponte de aluminio com langa-
mento horizontal eletro-hidraulico, similar ao
BIBER aleméo (em cima do Leopard 1), muito
embora o estudo levasse em conta diversos vei-
culos de paises como Suécia, Inglaterra, Unido
Soviética e Estados Unidos. Foi elaborado em
parceria do Instituto de Pesquisa e Desenvolvi-
mento do Exército-IPD, filial SP, e a Bernardini
S/A Industria e Comércio, capaz de aguentar um
blindado na ordem de 30 toneladas.

A grande dificuldade era com relagdo a tec-
nologia do aluminio, ndo dominada por nés, mas
que com informagdes oriundas da Alcan, tanto
no Brasil como na Suiga, foi possivel elaborar
todo o projeto para a concep¢ao desse veiculo,

CARAD LANCADDR DE FONTE
I bowe  sharmon |

Desenho do projeto do XLP-20 sobre o chassi de Um Sherman M4,
cujo projeto ficou totalmente pronto, porem nao fol executado

o qual infelizmente ndo chegou a fase de pro-
totipo, mas os desenhos e célculos mostram a
viabilidade desse conceito, muito moderno para
o momento, inclusive possuindo inova¢oes sobre
0s existentes.

Desenvolvimento da Familia X-1

Outra etapa foi a remotorizacao dos Car-
ros de Combate Leve M-3 e M-3 A1 Stuart, pois
o Exército possuia quase 300 desses veiculos, a
maioria em situacao precdria, visto estarem equi-
pados com motor radial a gasolina e alguns a
diesel, todos ainda da Segunda Guerra Mundial.

Inicialmente, foram adaptados trés tipos
de motores diesel, um em cada carro, para os
testes necessarios e escolher entre eles qual seria
o melhor para adaptar nos veiculos. Os motores
testados foram um V-8 Deutz, refrigerado a ar,
um MWM e um SCANIA.

Os trés prototipos foram submetidos a tes-
tes comparativos, e o motor Deutz foi o melhor,
mas a empresa logo em seguida deixou o pais
e, entre os outros dois, 0 que mais se adequava
como solucdo era o SCANIA de 250 CV.

Paralelamente a isso e sabedores das defi-
ciéncias de “performances” dos Stuarts, como
veiculos de combate, devido as suas linhas retas
e planos verticais da carcaga, elevada pressao
sobre o solo em funcéao de suas lagartas estreitas
e baixo poder de fogo da munic¢do do canhdo de
37mm, e sem verba para adquirir outros veiculos
que pudessem substitui-lo, partiu-se para uma
solugao brasileira.

Estudos foram feitos no sentido de uma
total reformulacao do veiculo, muito além da
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simples substitui¢ao do motor, como previsto
inicialmente.

Estes indicavam uma reconstru¢ao que
compreendia:

a) aproveitamento da caixa de mudancas
e diferencial;

b) novo desenho da carcaga com aprovei-
tamento do fundo e frente;

¢) colocagao do motor SCANIA turbinado
de 250 CV com modificagdes especiais de carter
e turbina;

d) adaptacao de outra suspensao que per-
mitisse o uso de lagartas mais larga;

e) projeto e construcao de nova torre com
canhdo de 90mm Anticarro.

Na realidade, surgiria um outro carro,
inclusive simplificando os problemas de supri-
mento e manuten¢ao, como previsto pelos seus
idealizadores.

Os trabalhos tiveram inicio em 28 de junho
de 1973, com autoriza¢ao da Diretoria de Pes-
quisa de Ensino Técnico-DPET e apoio da Dire-
toria de Motomecanizagio, que abragou a ideia.

Em dois meses foi construido e testado o
protétipo, na Industria Biselli, sob a supervisao
do pessoal do PQRMM/2, submetido a provas
em Peruibe-SP pelos percursos em estradas de
terra e asfalto, continuamente dia e noite, apenas
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parando para substituigdo de motorista e abaste-
cimento. A torre que equipava esse modelo era
Engesa, posteriormente uma nova torre foi pro-
jetada e desenvolvida na Bernardini, e recebeu a
designacao inicial de B-90, e posteriormente B-90
Al (nos de série) onde foi adaptado o canhao
francés 62-F1, calibre 90mm. A torre era toda
em aco especial de 17 de espessura, resistente a
tiros de metralhadora .50 a 200m de distancia.

Esse veiculo participou da parada de 7
de Setembro de 1973, comandando as forcas
motorizadas em Brasilia tendo a bordo na torre
o Diretor de Motomecanizagao.

Coube entdo a Biselli a produgao seriada
dessa versdo conhecida com X-1, cuja previsao
inicial era a producao de 53 veiculos. Inicial-
mente foram produzidos 17 como pré-séries e
incorporados ao 4° Regimento de Cavalaria Blin-
dada, em que, com o uso, apresentaram proble-
mas que foram sendo sanados.

Os trabalhos de produgéo de tais veiculos
ficaram da seguinte forma:

-O PqRMM/2 recebeu os Stuart, desmon-
tou e entregou a carcaga a Biselli;

- Recuperou a caixa de mudanga e trans-
missdo original do M-3 Al;

A Biselli executou as seguintes tarefas:

- Transformacdo da carcaca (aumento no
comprimento, na largura e rebaixamento na
silhueta);

- Instalou o motor Scania;

- Instalou a suspensao Bernardini (deri-
vada do Trator M-4 rebocador de artilharia);

- Instalou a caixa de mudanca e transmis-
sao do M-3 Al original;

-Instalou as lagartas, produzidas pela
Novatracao;

- Instalou toda a parte elétrica e de acessorios.

O veiculo saiu da Biselli rodando e foi para
a Bernardini.

A Bernardini instalou a torre e o canhao, e
o veiculo seguiu para o PQRMM)/2, onde foram
elaborados os seguintes trabalhos:

- Instalagao do armamento secundario;

- Instalagdo do equipamento de comuni-
cacoes;

- Testes de estrada (200 a 300km);

- Testes de tiro canhdo 90mm (6 tiros);

- Acionamento dos responsaveis pelas cor-
regdes necessarias.
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O maior problema encontrado foi que,
entre a encomenda dos primeiros veiculos de
pré-série em dezembro de 1973 e a entrega dos
mesmos a tropa em fevereiro/margo de 1976,
decorreram 27 meses.

As causas principais de demora foram:

- Proibi¢do de importagao de componentes
no decurso da execucdo de pré-série;

- Problemas relacionados com a Bernar-
dini, especialmente em razao de problemas liga-
dos a falta de experiéncia anterior, enfrentou pro-
blemas de “know-how” de engenharia de projeto,
de geréncia e de crédito;

- Expectativa de interrupg¢ao das encomen-
das gerando desestimulos nas empresas envolvidas;

- Desvio de recursos e de atengdo para os
novos projetos (X-1 Al e X-1 A2).

A segunda série composta de 16 veiculos
foi entregue ao 6° RCB, em abril de 1979, sendo
que, além destes, 1 foi paraa AMAN e 1 paraa
EsMB, e tudo leva a crer que foram somente esses
os ultimos produzidos.

Testes de remotorizacdo realizados em trés blindados M-3A1 Stuart,
iniciados em 1966

Linha de desmontagem, modificagdo e produgdo do X-1 na Blsell
Viaturas & Equipamentos Industriais. em Sao Paulo, em 1974
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CCL-X1A2 com canh&o Francés de 90mm, em 1978, produzido em
série

Estava prevista a produgao de 113 veicu-
los, cuja denominagao oficial passou a ser CCL-
MB-1 PIONEIRO (X-1).

O projeto do PIONEIRO foi o inicio da
entrada do Brasil na drea de blindados de lagar-
tas, ndo seria tao proveitoso quanto os dos veicu-
los sobre rodas, sofreu duras criticas, mas foi um
aprendizado para o Exército e a Indtstria Nacional.

Paralelamente a essa produgao, novos es-
tudos foram sendo efetuados, visto que estavam
elaborando toda uma familia de blindados sobre
o mesmo chassi e alguns protétipos foram cons-
truidos e outros ficaram apenas na prancheta.

A nova familia usando a mesma plata-
forma X-1 compreendia:

- Carro de Combate X-1 PIONEIRO, cons-
truidos 35 exemplares;
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Protatipo do CCL X-15 suprlor ao CCL X1A2, que nao teve
continuidade em sua produgao

- Carro Lan¢ador de Pontes XLP-10, cons-
truidos 4 prototipos;

- Carro Lanc¢ador de Foguetes XLF-40, ape-
nas 1 prototipo construido;

- Carro Socorro XCS, em estudo, serad cons-
truido posteriormente; (*)

- Carro Defesa Antiaérea, em estudo, sera
construido posteriormente; (*)

- Carro porta-morteiro, em estudo, serd
construido posteriormente; (*)

- Carro buldozer, apenas estudos efetuados;

- Carro Destruidor de Minas, apenas estudos
efetuados.

Esses estudos possibilitaram um grande
ganho em termos de aplicages tecnologicas, dando
uma melhor estrutura organizacional aos envolvi-
dos e maior respaldo no actimulo de experiéncias
que serao a base para novos produtos e conversoes
no futuro.

Em julho de 1978, um relatdrio da 4* Sub-
chefia do Estado Maior do Exército sugeriu a
interrupgao da produgio do X-1 e a transforma-
cao dos CCL M-3 e M-3 Al Stuart remanescen-
tes em X1A2 e em viaturas blindadas especiais
(porta-morteiro, antiaéreo, langa-ponte, lanca-
foguete etc). Sugere ainda engajar a industria
civil, ja detentora de algum “know-how” no
desenvolvimento acelerado do Carro de Com-
bate Brasileiro, alocando os recursos necessa-
rios; porém, o mais importante foi destinar a
producao do carro de combate brasileiro para
os Regimentos de Carros de Combate a serem
criados e reservar o X1A2 para os Regimentos
de Cavalaria Blindada.

(*) Surgiram novamente como novos projetos do Centro Tecnoldgico
do Exército-CTex, IPD e Motopegas na década de 1980, deles ndo
participando o PgRMM/2.
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Partindo dessa experiéncia, nasceu o X1A1
“CARCARA’, do qual apenas um foi construido
e que possuia inova¢oes importantes em relagio
ao seu antecessor o X-1, servindo como banco
de provas e base para o futuro X-15.

As principais modificagoes empreendidas
nesse modelo foram:

-Nova suspensdo com trés boogies, em vez
de dois como no X-1, e uma polia tensora inde-
pendente, permitindo uma pressdo sobre o solo
de 0,53kg/ cm?, melhor acomodagao ao terreno e
aumento da capacidade de transposicao de fosso
e com componentes de durabilidade e resisténcia
superiores a seus similares no exterior;

- Ficou 20cm mais longo na carcaga, per-
mitindo uma mudanga da posigao da saida de
emergéncia, acréscimo de mais 12 cartuchos de
90mm, sob a torre, e também com o aumento do
comprimento do teto, o espago necessario para
ampliagao do diametro da torre;

- Nova torre com rolamento maior de 1,60m
permitindo maior conforto da tripulagao, acréscimo
de mais 6 cartuchos de 90mm, base para o segundo
radio e antena, escotilha giratéria do chefe do carro
com base para metralhadora .50 antiaérea e ainda
aplica¢io de acionamento de giro hidraulico;

- Introducao de acionamento hidraulico das
alavancas de comando das lagartas, permitindo
mais conforto e menor desgaste fisico do motorista.

No total o veiculo era 60% nacional, visto
que aproveitou partes da carcaca do Stuart, como
fator de economia, e todo o conjunto caixa-dife-
rencial era do modelo original.

Num outro relatério efetuado pelo Coman-
dante do Curso de Cavalaria da AMAN, ele assim
concluiu: “Muitas das falhas técnicas, na verdade
a maioria, poderao ser sanadas. Algumas, entre-
tanto, decorrem da apropriagdo de um tipo de
carro de combate de modelo bastante antigo para
os quais, € evidente, nao ha solugao.

Acreditamos que o rendimento técnico
do carro possa, assim, ser melhorado. Isso nao

Marder-Roland 11

O ano de 1977 foi um marco importante
na busca de novas tecnologias, principalmente
para defesa antiaérea no Exército Brasileiro.
Nesse ano, apds 0 rompimento do acordo Mili-
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se dird de sua operacionalidade, em termos de
adequacao de suas caracteristicas técnicas a sua
destinacdo especifica. A comecar pelo efetivo de
sua tripula¢do na torre e prosseguindo com a
limitacao da quantidade/manutencao e extrema
fragilidade e inadequa¢ao de sua suspensao.

Salvo se se entender como partida para a
industria bélica nacional e medida de economia,
a utilizagao desse carro e sua permanéncia no
Exército comprometem seriamente nosso poder
de combate e a formagdo dos quadros na paz. O
X-1 nao pode ser, portanto, nem um razoavel
meio de instrucdo, porque ndo ¢ uma arma a
altura de nossos compromissos.”

Esse veiculo foi exaustivamente testado
pelo Exército e serviu de base para o projeto do
X-15, um novo carro de combate, sem qualquer
aproveitamento, mas que por razdes economicas
se transformou mais tarde no X1A2, produzido
em série, com aproveitamentos do X-1, superado
por projetos maiores. O X1A2 manteve o nome
de “Carcard” e foi o primeiro carro de combate
sobre lagartas brasileiro. Sua carcaga foi total-
mente reformulada, inclusive retirando o espago
para o auxiliar do motorista, permitindo assim
uma blindagem frontal com caracteristicas balis-
ticas muito superiorao X-1 e X1-A1, além de lhe
dar um desenho mais moderno. Outra grande
novidade foi a troca da caixa de transmissao que
passou a ser uma Allison CD-500 Cross-Drive,
com trés marchas de velocidade, alta, baixa e ré,
e a colocagao do canhao de 90mm produzido no
pais e que equipava o EE-9 Cascavel. Além de
maior espago interno, o giro da torre passou a
ser hidraulico, e seu raio de agao foi aumentado
para 580km.

Sem duvida foi um grande avango para um
Exército cujo carro de combate, em sua maio-
ria, eram os M-3 e M-3 A1 Stuart, oriundo da
Segunda Guerra. De imediato ndo possuia mais
pecas para sua manutengao e, naquele momento,
ainda atendia as nossas necessidades.

tar Brasil-Estados Unidos, assinado em 1952, o
governo Geisel adquiriu, na Republica Federal da
Alemanha, quatro baterias do sistema ROLAND
I sobre blindados de lagartas MARDER, inicial-
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mente para a defesa da capital federal Brasilia,
participando como novidade na parada de 7 de
Setembro daquele ano. Os outros trés vieram
alguns meses depois e junto a eles foram adqui-
ridos 50 misseis Roland IL.

Vale salientar que, quando da aquisi¢ao
pelo Brasil, a Republica Federal da Alemanha
havia encomendado 43 veiculos e 8§25 misseis; a
Franga, 39 veiculos e 1.315 misseis, e 0 governo
norte-americano ainda estudava a sua adocio.

Eles foram os primeiros blindados adquiri-
dos na Europa no pos-Segunda Guerra Mundial,
pois até entdo todos eram oriundos dos Estados
Unidos.

Esse sistema foi concebido pela Euromis-
sile (formada pela Aérospatiale da Franca e a
Messerschmitt-Bdlkow-Blohm da Alemanha
Ocidental), no inicio da década de 1960, para os
Exércitos da Franca e Alemanha, sendo inicial-
mente concebido para ser acoplado aos chassis
dos blindados de lagartas AMX-30 e MARDER
VCI, e posteriormente em shelters sobre veiculos
de rodas.

O Brasil foi o terceiro pais a adquirir esse
moderno sistema de missil superficie-ar, o qual
posteriormente foi equipar a Escola de Artilha-
ria de Costa e Antiaérea-EsACosA Ae no Rio
de Janeiro, onde ocupava uma grande area com
seus equipamentos eletronicos, visto que ainda
nao existiam os compactos computadores, Nessa
Escola, eram ministradas todas as instrucgoes
acerca do uso desse sofisticado equipamento,
treinando o pessoal no emprego dos veiculos e
principalmente no sistema de radar e misseis.

A versao usada no Brasil foi a construi-
da sobre chassi do blindado alemio de lagartas
MARDER, o qual transporta dois misseis na
parte externa da torre, pronto para entrar em
operagdo e no interior do veiculo, leva mais oito;
destes, quatro em cada um dos dois carregadores
rotativos, com carregamento automatico. Esse
chassi ¢ 0 mesmo que originou a familia de Tan-
que Argentino Médio-TAM produzida no pais
vizinho.

O feito mais importante realizado por um
missil Roland ocorrido no continente Sul-Ameri-
cano foi em 1° de junho de 1982, na Guerra das Mal-
vinas, quando foi abatido um Sea Harrier, matricula
X7456 modelo FRS1, pertencente ao Esquadrio 801
da Marinha Inglesa, pelo Exército Argentino.
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No Brasil diversas tentativas foram feitas
para adaptar esse sistema em outros veiculos de
concep¢ao nacional. Foi desenvolvido um Shelter
para langamento de tal sistema sobre um cami-
nhao de fabrica¢io nacional, mas que ndo passou
da fase de protétipo, nos anos de1980, no Centro
Tecnolégico do Exército-CTEx, Rio de Janeiro.

Fotos: Colegdo autor

Marder Roland Il preservado no Museu Militar Conde de Linhares, no
Rio de Janeiro

Torre do sistema Marder Roland Il acoplada num Shelter desenvolvido
pelo CTEX

ANO XX / N° 36

Datultara
Suplemento Especial



Maioridade Brasileira nos Blindados

Como fruto gerado pelas iniciativas an- Viatura Blindada Especial Socorro XM3C1
teriores, pode a Industria de Material de Defesa (VBE Soc XM3Cl1), a qual externamente pouco
Brasileira comegar a criar, repotencializar e difere do porta-morteiro. Possuia duas sapatas
desenvolver veiculos blindados sobre rodas e hidraulicas traseiras que, quando rebaixadas,
lagartas, além de muitos outros itens de cardter davam firmeza ao veiculo. Sobre o chassi existe
militar, por meio das seguintes empresas: um brago hidraulico, espécie de grua capaz de

1) - BERNARDINI S/A INDUSTRIA E levantar cargas pesadas. Possuia, ainda, equi-
COMERCIO, fundada em 1912, na cidade de Sao pamento radio e poderia receber sobre o chassi
Paulo. Tradicional fabricante de cofres, comecou uma arma leve para defesa (metralhadora .50 ou
a se aventurar na drea militar na década de 1960, 7,62mm). Seu peso era da ordem de 12 tone-
produzindo carrocerias blindadas para os Fuzi- ladas, podendo atingir velocidade de 62km/h,
leiros Navais e a seguir para o Exército Brasileiro. com um raio de acdo de 400km e tripulagdo de

Foi pioneira no repotenciamento de velhos 3 homens. Tanto os veiculos Porta-Morteiro e
veiculos militares de origem norte-americana, Carro Auxiliar lembram em muito diversos
como o carro de combate leve M-3A1 STUART, carros desenvolvidos pelo Exercito Norte-Ame-
além de diversos outros projetos. ricano, ao longo da Segunda Guerra Mundial,

Além de repotencializar esses blindados, como Stuart Kangaroo e o T29 Porta-Morteiro,
criou varios modelos préprios sobre o chassi ambos construidos sobre o chassi do M-3 e M-5.
deste, como: Viatura Blindada de Combate, Mor-
teiro 120mm XM3B1 (VBC Mrt 120 XM3B1).
Sobre o chassi foi montada uma caixa blindada
de ago, o que faz lembrar um pouco o M-113.
Seu armamento incluia um morteiro de 120mm
e uma metralhadora .50. Com um peso de 9
toneladas, ele alcanca 55Km/h medindo 4,60m
de comprimento, 2,22m de altura e 2,24m de ¢ TSESEEEREEEEET
largura, possuindo blindagens para armas leves. Prototipo do VBE Soc XM3C1

Viatura Blindada de Combate Antiaérea
XM3D1 (VBC AAe XM3D1): Equipado com
uma torreta quadrupla M-55, com quatro metra-
lhadoras .50 de procedéncia norte-americana, e
modernizada pela firma LYSAN INDUSTRIA E
COMERCIO DE MAQUINAS E EQUIPAMEN-
TOS LTDA, do Rio de Janeiro, pesava 12 tonela-
das, impulsionado por um motor diesel Merce-
des-Benz OM-352-A, de 172Hp, com velocidade
de 60km/h e autonomia de 500km, medindo . Bo.
4,60m de comprimento, 2,24m de altura, com  pysipo do VBC Ade
tripulacdo de trés homens. Suas armas sdo apon-
tadas por um visor 6ptico e a torre gira 90 graus
por segundo, podendo disparar até 600 tiros por
minuto. A ideia desse veiculo nido era inovadora,
pois, em 1942, o Exército Norte-Americano
desenvolveu uma versao similar, 0 M3- Maxson
Turret, equipado com quatro metralhadoras .50

o qual ndo passou da fase protétipo, em razio do &8 B e e
seu baixo desempenho. Prototipo do VBC Mrt 120mm XM3B1 sobre o chassi do Stuart M-3/M-3A1

P 4 i

Fates: Celegdo autor

PO g AR (T

séb re 0 chassi do Stuart M-SIM-SM

I

XM3D1 sobre o chass| do Stuart M-3/M-3A1
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Foto: Colegio alor

XLP-10 Langador de Ponte

Na segunda metade dos anos de 1970, o
Estado-Maior do Exército se preocupava em
desenvolver um projeto de um veiculo blindado
sobre lagartas para langamento de ponte, o qual
deveria ser construido sobre chassis de carros de
combate. Inicialmente foi nomeada uma comis-
sao, composta por engenheiros do Instituto Mili-
tar de Engenharia-IME, do Rio de Janeiro, que
ficou encarregada de estudar e apresentar solugoes
para esse projeto.

Essa comissdo chegou a conclusao de
que o sistema de langamento deveria ser elé-
trico e foi entdo contratada a empresa pri-
vada Bernardini S/A Industria e Comér-
cio, de Sao Paulo, para a sua construgao.

Paralelamente a esse fato, e desconhecendo
esse novo projeto, o Grupo de Trabalho - GT
era formado por integrantes do Parque Regio-
nal de Motomecanizacao da 2* Regiao Mili-
tar, PQRMM/2 de Sao Paulo, que faziam parte
do Centro de Pesquisas e Desenvolvimento
de Blindados-CPDB, devidamente autorizado
pelo Instituto de Pesquisa e Desenvolvimento
do Exército-1PD. Eles estavam trabalhando num
projeto similar com a diferenga de ser aciona-
mento hidrdulico, e este seria executado pela
empresa privada Biselli Ltda, a mesma que ja
estava envolvida com o projeto da familia X-1,
com as modificagoes para a modernizacao dos
carros de combate leve M-3 e M-3 Al Stuart,
remanescentes da Segunda Guerra Mundial e
existiam em grande quantidade no Exército.

Apresentagdo do XLP-10 no desfile de
7 de Setembro de 1977, em Brasilla-DF,
postetiormente designado CCX-1 XLP-10

0

Assim foi possivel aproveitar a base do proto-
tipo de langador de pontes jd existente na Bernardini,
um chassi modificado da familia X-1. Sob a orien-
tagdo do CPDB, foi entdo feito um protétipo que
transportava uma ponte de 10m de comprimento,
construida em aluminio estrutural, possuindo uma
base que deslizava sobre o equipamento langador
hidraulico, permitindo o langamento em apenas
trés minutos, totalmente automatico, executando
da mesma forma o seu recolhimento apds o uso.

Ao tomar conhecimento do projeto do IME,
o pessoal do CPDB apresentou algumas ressalvas
quanto ao acionamento elétrico, a saber:

- langamento nao totalmente automatico, o
que obrigava o desembarque dos tripulantes para
engate e desengate manual de cabos;

- altura do conjunto excessiva;

- langador telescopio nao funcional, pois ele
tocaria o leito de rios de pouca profundidade.

Ap0s a apresentacao do relatério, a Dire-
toria de Pesquisa e Ensino Técnico do Exército-
DPET optou pela solugao hidraulica e concen-
trou todos os esforgos num tinico projeto, sob a
dire¢ao do CPDB em parceria com a Bernardini,
visto que a Biselli havia se retirado do projeto
X-1, o que de certa forma facilitou a execu¢ao
deste.

Com a forma de funcionamento hidrau-
lico, era possivel a sua colocagao sobre um rio ou
uma vala ou outro obstaculo qualquer, sob fogo
inimigo, pois o veiculo transportador era capaz
de resistir a determinados calibres.

A ponte, moderna para os padrdes da
época, possuia uma grande flexibilidade, o que
permitia sua acomodagio mesmo em terrenos
irregulares, por um sistema de barras paralelas
articuladas. Para sua colocagao ou retirada era
necessario um tnico operador, no caso o0 moto-
rista do carro.

O veiculo foi oficialmente apresentado no
desfile de 7 de Setembro de 1977, em Brasilia, e
sua produg¢do seriada teve inicio logo em seguida,
com a producdo de apenas quatro exemplares,
sem contar o protétipo, e sua designacdo oficial
passou a ser CCX-1-LP10 e ficou operacional no
EB em unidades que operavam os carros de com-
bate X-1 e X1-A2 até que estes foram desativados
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e substituidos por outros mais pesados
que nio podiam utilizar esse modelo de
lanca-ponte.

O veiculo podia também ser usado
para outras aplica¢oes, como guindaste;
operando sem a ponte, podia transpor-
tar cargas de até 4 toneladas presas sobre
suas vigas. As principais caracteristicas
do XLP-10 eram: transposi¢ao de bar-
rancos, apoiando os veiculos até uma
altura de 1,50m, permitindo assim o seu
deslocamento; transposi¢ao de valas com
degraus, permitindo o lan¢amento e reco-
lhimento da ponte, mesmo que esta esti-
vesse até 30cm abaixo do nivel do solo.

Sem duvida foi um aprendizado
muito importante para os técnicos e enge-
nheiros que estiveram a frente do projeto,
visto que o uso do aluminio foi o grande
desafio encontrado, tanto que empresas multina-
cionais chegaram a consultar suas matrizes para
dar e fornecer informag6es importantes para a
confecgdo da matéria-prima necessaria para a
sua construgao.

Foram construidos quatro exemplares de
uma versiao menor, montada sobre carros de
combate leve modificados, derivados dos Stuart
M-3 americano, que passou a denominar-se de
familia X-1, com diversas versdes e modifica-
¢Oes estruturais, na suspensao e motorizagao,
culminando como transportador de ponte de
10m, também em aluminio e que chegou a ser
operacional no Exército com a denominagio de
CCL-LP-10 (Carros de Combate Leve Lancador
de Ponte de 10m) que era apenas uma versao de
uma familia construida, mas por serem veiculos

XLF-40 Lancador de Foguetes

Esse langador de foguetes, sobre um carro
de combate leve, confundido como lancador de
misseis, foi desenvolvido em 1976 pelo Instituto de
Pesquisa e Desenvolvimento do Exército-IPD, em
Sao Paulo, em parcerias com empresas privadas
nacionais, como Bernardini, Biselli, Novatracio,
Scania, Motopegas, D.F.Vasconcelos e Avibras.

Suafinalidade seriaatender as unidades de arti-
lharia, dando-lhes mais mobilidade e poder de fogo.
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Demonstracdo da colocagao e retirada da ponte de
10 metros do CCX-1 XLP-10 (Carro de Combate da
Familia X1 Langador de Ponte 10 metros), cuja produgéo
em serle alcangou 4 unidades, e mals um prototipo

leves foram abandonados em funcao de outros
mais pesados, pois o carro de combate padrao
passou a ser o M-41 Walker-Bulldog, bem mais
pesado.

Diversos outros projetos estavam em fase
de estudos, no inicio dos anos de 1980, muito
embora ndo se tenham chegado a um detalha-
mento maior, mas estava previsto o projeto de
um Carro de Combate Leve com canhio de
105mm, um Carro Lancador de Ponte Tesoura
para 20 toneladas, que foi substituido pelo XLP-
20, um Canhao autopropulsado sobre o chassi
do Sherman M-4 ou do M-41, além de estudos
sobre blindagens e outros componentes.

Concebido como um dos membros da fami-
lia X-1, um aproveitamento do Carro de Com-
bate Leve M-3 A1 Stuart, do qual o Exército Bra-
sileiro possuia em grande quantidade, oriundos da
Segunda Guerra Mundial, totalmente obsoletos e
armados com canhdo de 37mm, motor radial de
aviagdo, a gasolina, muito embora alguns estives-
sem equipados com motor também radial diesel
“Guilbert”. Eles serviram de base; aproveitando
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seu chassi e caixa de transmissdo e modi-
ficando os demais componentes do vei-
culo, foi possivel chegar ao modelo X-1
que mais tarde deu origem ao X-1 Al e a
producao seriada X-1 A2, empregada em
algumas unidades do Exército Brasileiro
e que previa uma familia como XLP-10
Lancador de Ponte, Veiculo antiaéreo
com torreta equipada com quatro metra-
lhadoras .50, porta-morteiro de 81mm,
Veiculo Engenharia/Socorro equipado
com brago hidraulico do tipo Munck.

Sua designacdo inicial foi a de Carro
de Combate Lancador de Foguetes X-40,
depois Carro Lancador Multiplo de Fogue-
tes e mais tarde XLF-40 (X = protdtipo, L =
Langador, F = Foguetes e 40 = denomina-
¢ao do foguete da Avibras). Era composto de
uma base montada sobre um rolamento de
esferas de 1,60m de diametro, com aciona-
mento de dire¢ao, mecanico, por engrenagens,
podendo utilizar o mesmo mecanismo hidrau-
lico de acionamento da torre. O acionamento
de elevacdo do lancador também era hidréulico.

Possuia rampas de langamento para trés
foguetes X-40, produzidos pela Avibras, sendo o
mecanismo de dire¢ao, sitio e disparo totalmente
acionados pela tripula¢ao no interior do veiculo,
comandada em bateria por radio instalado no carro.

O posicionamento do veiculo podia ser
feito automaticamente por um equipamento
denominado Transit, desenvolvido no pais, o
qual recebia informacgoes de satélites sobre suas
coordenadas na carta.

Para manter e nivelar o veiculo para o
langamento, ele possuia quatro sapatas hidrau-
licas, duas dianteiras e duas traseiras, acionadas
hidraulicamente pelo atirador. A base de lan-
camento sobre o carro X-1 de lagartas permi-
tia uma rédpida mudanca de posicdo de tiro em
quase todos os terrenos, constituindo-se assim,
numa sélida estrutura que deveria permitir uma
elevada precisao, cujo alcance dos foguetes seria
da ordem de 65km.

Foi concebido e construido em tempo
recorde de dois meses, na segunda metade do
ano de 1976 (julho), e apareceu nos desfiles mili-
tares do 7 de Setembro daquele ano, em Brasilia,
junto com diversos outros projetos brasileiros
cujos prototipos e pre-séries ja se encontravam

4

Fotos: Colegaoattor

XLF-40 no desfile de 7 de Setembro de 1377, em Brasilia-DF. Foi
designada coma CCLMF XLF-40 (Carro de Combate Langador
Multiplo de Foguetes). Um Unico protatipo fol construido

Apresentagao do XLF-40, em 30 de Agosio de 1979, sem efeluar
disparo, realizado no km 3,5 entre as rodovias Imigrante e Anchieta,
entdo um campo de provas do Exército, em Sdo Paulo

bem adiantados e mostravam o grande desenvol-
vimento alcancado pela Industria de Material de
Defesa no pais.

Seu projeto continuou por mais alguns
anos, inclusive apds a cria¢ao do Centro Tec-
nolégico do Exército em 1979; este continuou a
ser testado no Campo de Provas da Marambaia,
no Rio de Janeiro, onde chegou a efetuar alguns
disparos, langando seus foguetes em dire¢ao ao
mar, mas aos poucos ele foi sendo abandonado,
e apenas um foi construido, possuia problemas,
especialmente na sua plataforma de lancamentos,
0 que corroborou para o projeto nao ser levado
adiante na década de 1980, muito embora o
conceito pudesse ter sido melhor desenvolvido
e aprimorado.
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Uma demonstragdo, sem lancamento de
foguetes, foi realizada em 30 de Agosto de 1979,
no quilémetro 3,5 da interligacao entre as rodovias
Imigrantes e Anchieta em Sao Paulo, a qual pode
ser considera a maior demonstrac¢do dos principais
produtos militares concebidos e desenvolvidos no
Brasil por empresas brasileiras, multinacionais e o
Exército, perante a um grande nimero de autori-
dades civis e militares e amplamente coberta pela
midia brasileira.

Disparo de foguetes F-40, da Avibras, realizado

pelo XLF-40 no Campo de Provas da Marambaia, -

no Rio de Janelro, em agosto de 1982

Carro Engenharia

Em 1983, o CTEx e a Bernardini inicia-
ram um programa de aproveitamento dos carros
médios Sherman M-4, M-4A1 e M-4 Composite
Hull, a exemplo do trabalho feito pelo PqRMM/2
na década de 1970. O veiculo de teste e sua matri-
cula permaneceram as mesmas; matricula EB
11-721 (EB = Exército Brasileiro, 11 = Tipo: carro
de combate, 721 = niimero do veiculo). Em sua pri-
meira atualiza¢do, o blindado ganhou um motor
nacional MWM V12 e uma suspensiao HVSS.

Porém, ao contrdrio do projeto anterior, a
nova iniciativa daria origem a uma viatura anti-
minas; desse modo, o M-4 perdeu a torre, recebeu
um propulsor Scania DS 14 V8, teve as lagartas
modernizadas, recebeu pintura camuflada e nova
matricula, EB 13-721 (13 = Tipo: carro blindado
especializado). Partindo da foto de um sistema
russo, a Bernardini criou o rolete antiminas em
ago manganes e o instalou na dianteira. Também
era prevista uma laimina frontal tipo bulldozer, que
nunca foi usada; seu peso final ficou em 28ton.

O rolete antiminas era formado por dois
conjuntos largos de trés rodas dentadas, os quais
eram fixados em bracos articulados. Extrema-
mente flexivel, o sistema (com peso de trés
toneladas) detonava minas sem sofrer danos
graves, limpando campos minados, mesmo

Sherman M4 Composite Hull

antiminas desenvolvido em RS

parceria CTEx e Bemardini
S/A, em testes no Rio
de Janelro, em 1986
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em combate. Podia ser instalado em vdrios
modelos de blindados. Uma versao similar se
encontra em uso até hoje na Argentina, aco-
plada num Tanque Argentino Mediano-TAM.

Nosso M-4 Composite Hull antiminas foi
empregado em testes no Campo de Provas da
Marambaia, no Rio de Janeiro, onde chegou a
resistir a duas minas de 7kg sobrepostas. Nos
primeiros ensaios, o blindado era puxado por
cabo de ago para observar a explosao e o efeito
de limpeza. Ocorreu um tnico acidente (sem
vitimas fatais), quando um oficial o conduzia e
uma mina explodiu sob o carro, porém nio pela
pressao do rolete.

Apesar do sucesso obtido nas avaliagoes,
esse novo projeto de modernizacao também
nao foi adiante. Apds anos de abandono, o que
sobrou do EB13-721 foi entregue ao Museu Mili-
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Carro Enge
tar Conde de Linhares, onde aguarda verbas para
sua recuperagdo. Nao foi sucateado por um erro,
ao ser confundido com um Super Sherman M-51
israelense, que seria um exemplar unico no pais.
Na segunda metade dos anos de 1980,
por uma parceria entre a empresa privada Moto
Pegas Transmissoes S/A e o Centro Tecnolo-
gico do Exército - CTEX, foi desenvolvido um
veiculo blindado de engenharia, que utilizava
o chassi do carro de combate M-4A1 Sherman.
O veiculo recebeu a designac¢ao de Via-
tura Blindada Especial, Engenharia, M-4, 30
Toneladas, Lagarta (VBE-ENG-M4-30t Lag)
e ficou conhecido como Carro de Engenha-
ria, dos quais foram produzidas 11 unidades.
Diversas modifica¢des foram efetuadas a
partir de um Sherman M-4A1, como eliminacao
da torre e canhao; montagem de uma nova estru-
tura sobre a carcaga do veiculo, dividida em quatro
compartimentos, o do motorista, do comandante,
da guarnigdo de cinco homens e do motor, que
passou a ser lateral na parte traseira direita, e aseu
lado, foi acrescentada uma porta, que facilitava
entrada e saida da guarnicao. Em sua parte frontal
foi acrescentada uma lamina de terraplanagem,
para remogao de terra e obstaculos, intercambia-
vel com um equipamento ca¢a-minas, permitindo
abrir brechas em campos minados, o que néo foi
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nharia VBE-ENG-M4-30t Lag, construido a partir de um carro.de combate Sherman M4, vendo sua ldmina frontal

adiante porque o sistema para retirar as minas
enterradas foi subdimensionado, causando difi-
culdades quando encontrava terreno mais duro.

Sobre a parte superior, atras das duas escoti-
lhas, do comandante e do motorista, foi acrescen-
tado um guincho hidrdulico com capacidade de
tracdo de 10 toneladas, podendo chegar a 20, além
de uma lanca articulada para elevacao de carga de
até 10 toneladas, acionada até a posi¢ao normal
de uso por um cilindro hidraulico; e o veiculo,
que traciona viaturas de até 40 toneladas, podia
ser transportado por um avido C-130 Hércules.

O motor escolhido foi o Scania DSI-11 de
394 HP, ja testado em diversos outros blindados
repotenciados no pais, permitindo alcancar uma
velocidade de 48km/h, com uma autonomia de
600km. Na lateral direita do motorista, situavam-
-se os tanques de combustivel e éleo hidraulico.

Possuia ainda uma caixa de multiplica-
¢do, projetada e fabricada pela prépria Moto
Pecas, caixa de mudangas com cinco velocida-
des a frente e uma a ré, arvore de transmissao
encarregada de transmitir o movimento da
caixa de multiplicacao a caixa de mudangas,
diferencial controlado (utilizou-se o original
do M-4), redutores permanentes, situados na
parte dianteira da suspensao constituida por
6 bogies, trés de cada lado, composto cada
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um deles por duas rodas de apoio, duas molas
volutas e um rodete de apoio, duas lagartas,
sendo que a tensdo era dada pela roda tensora.

Na parte traseira esquerda do veiculo, podia
ser acessado por uma porta, foram colocados cinco
bancos rebativeis, um plafonier no teto, que per-
mitia a ilumina¢do do compartimento da guarni-
¢do, além de caixa de ferramentas, serra, corda,
sistema anti- incéndio composto por um extintor
fixo, respiro, tampas divisérias do compartimento
do motor, placa de piso e cabo de tomada de forca,
além de outro tanque de combustivel.

Como armamento, uma metralha-
dora .50 Browning montada sobre a via-

tura, além de quatro lancadores de gra-
nadas fumigenas na parte frontal.

Foram exaustivamente testados por algu-
mas unidades militares, mas acabou repro-
vado pelo Centro de Avaliagdes do Exérci-
to-CAEx e sua produgdo foi interrompida.

Foi assim, entre erros e acertos, que o
Brasil construiu, a partir da década de 1960,
uma pujante, estruturada e supostamente
duradoura Industria de Material de Defesa.
Os produtos traziam esperancas de que o pais
conseguiria se tornar um destacado player no
cenario militar internacional, nesse sentido,
chegamos muito préoximo dessa realidade.

Expedito Carlos Stephani Bastos

Formado em Eletrotécnica e Eletronica e
depois em Direito. Foi Pesquisador de Assuntos Mili-
tares da Universidade Federal de Juiz de Fora, onde
coordenou por 16 anos o portal UFJF/Defesa; Foi
membro fundador do Centro de Pesquisas Estratégi-
cas “Paulino Soares de Sousa”, da Universidade Federal
de Juiz de Fora, onde coordenou a drea de tecnologia
militar por 14 anos. Membro do Conselho de Curado-
res, naarea de blindados e veiculos militares do Museu
Militar Conde de Linhares (Museu do Exército), Rio
de Janeiro, e integrante honorério do corpo docente
do Centro de Instrugdo de Blindados General Walter
Pires, em Santa Maria, RS.

Professor visitante de Historia Militar na Aca-
demia da For¢a Aérea em Pirassununga, SP, (1991-
1993). Em 2003, foi condecorado com a Medalha
Legido do Mérito do Engenheiro Militar, no grau Alta
Distin¢do, pela Academia Brasileira de Engenharia
Militar, de Sio Paulo. Em abril de 2013, foi condeco-
rado com a medalha Tenente Ary Rauen, do 5° Regi-
mento de Carros de Combate - Rio Negro, PR.

Responsavel pelo portal ECSB/Defesa (www.
ecsbdefesa.com.br), que trata de historia militar, defesa,
estratégica, inteligéncia e tecnologia; Autor dos livros
Blindados no Brasil - Um longo e arduo apren-

dizado, Volume 1, e Renault FT-17 — O Primeiro
Carro de Combate do Exército Brasileiro, numero
1 da série Blindados no Brasil, ambos editados pela
Editoria Taller e UF]F/Defesa e Blindados no Haiti
- Minustah - Uma Experiéncia Real, Blindados no
Brasil - Um longo e arduo aprendizado, Volume 2,
Motorizaciao no Exército Brasileiro 1906- 1941,
Fiat-Ansaldo CV3-3511 no Exército Brasileiro,
niimero 2, Bernardini MB-3 Tamoyo - O blindado
nacional, numero 3, M-113 no Brasil - O Classico
Ocidental, nimero 4, M-41 Walker Bulldog no Exér-
cito Brasileiro, niimero 5, Ford M-8 Greyhound no
Exército Brasileiro - Surge o conceito de Blindado
6x6, niumero 6; Engesa EE-9 Cascavel - 40 Anos de
Combates - 1977 -2017, numero 7, da série Blindados
no Brasil; Technicals: A Guerra das Toyotas Land
Cruiser - A Contribui¢io Brasileiro, nimero 1 da
Seérie Conflitos Assimétricos, estes edi¢do do autor,
em parceria com ¢ UFJF/Defesa; Blindados Paulis-
tas 1917 - 2020 da Forca Publica a Policia Militar,
nimero 8, da série Blindados no Brasil, este edicio
do autor; BRAZILIAN ARMORED VEHICLES 1917
- 1939, edi¢ao do ECSB/Defesa. Publica regularmente
artigos sobre assuntos militares em veiculos-especiali-
zados brasileiros e europeus.

—-——

— Expedito Carlos Stephani Bastos
I c < Ia Pesquisador de Assuntos Militares

Defesa™
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